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ΒθυΤΙ5ΤΑ 


ΒΙΑΟΚ 


ΜΑ5Β01Ι ΙΡ5υΜ ΒΙ_Α0Κ/0ΡΕΕΝ 


ΙΡ51ΙΜ ΒΙΑΟΚ/ΜΗΙΤΕ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 

ΗΟΡΝΕΤ 


Ε0ΡΤΙ5 ΒΙΑΟΚ/ΡΕΟ Ε0ΡΤΙ5 ΜΗΙΤΕ/ΝΕΟΝ ΡΕϋ 


ΑΥΕΝΟΕΡ ΒΙ_υΕ/ΝΕΟΝ ΡΕϋ 


ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 




ΕΧΟ-1200 ΑΙΚ 


ΕίΙίΜΕΝ ΒίΑΟΚ ΜΑΤΤ/ΟΑΜΕΙΙΕΟΝ ΕίΙίΜΕΝ ννΗΙΤΕ/ΟΑΜΕΙΙΕΟΝ ΡΡΕΕ\Λ/ΑΥ ν\/ΗΙΤΕ/ΒΙ_ΑΟΚ ΜΑΤΤ 


ννΗΙΤΕ 


ΕΧ0-2000 ΑΙΚ 

ΒίΑΟΚ ΜΑΤΤ 


ΕΟΡΤΙ5ΒΙΑΟΚ/ΜΗΙΤΕ 


































ΙΙΐυυΜΡΙΝΚ 5ΤΕΑΜΤΟΙΙΡΒΙΛΟΚ/ΝΕΟΝΥΕΙ_Ι_0\Λ/ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ/ΒΕΕΙΕ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚ ΒΕΑΟΚ/ΥΕΕΕΟΜ ΟΕΙΑΡΤΕΡΒΑΟΚΒΙ_ΑΟΚ/5ΙΙ_\/ΕΡ 


ΕΧ0-710 ΑΙΡ ΕΧ0-710 ΑΙΡ 

ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 0ΕΡΒΕΡΕΙ5ΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ ΟΕΡΒΕΡυΟΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ 


ΕΧ0-710 ΑΙΡ 

0ΕΡΒΕΡΕΙ5 ΡΕΑΡΕ/ΟΟΕΡ 


ΟΡΥΟΤΑΕΒΕΑΟΚ/ΝΕΟΝΥΕΕΕΟνν 




50ΕΙΑΡΕΜΗΙΤΕ/ΡΕΡ 


5ΡΙΡΙΤ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


νΐ/ΗΙΤΕ 


ΓΠΤ1 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 






* ' Λ 

Λ '/ 


ΕΧ0-1200 ΑΙΡ 

νΐ/ΗΙΤΕ 


0ΡΥ5ΤΑΕΜΗΙΤΕ/0ΡΕΕΝ/ΡΕΡ 50υΑΡΕ\Λ/ΗΙΤΕ/ΒΐυΕ ΟΟυΑΡΕΜΗΙΤΕ/ΟΡΕΕΝ/ΡΕΡ 


ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΒΕίΙ 5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 5ΥΝ0 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 


Ρυ5Τ 


ΒΕΑΟΚ 





ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

ΕΙϋΙΝ ΒΕΑΟΚ/ΟΡΑΝΟΕ ΕΙϋΙΝ ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ/ΒΕΕΙ 

19 (Ή 

ΕΧ0-510 ΑΙΡ ^^^ΕΧ0-510ΑΙΡ 

ΜΗΙΤΕ ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


ΑΕΤΕΙ5ΒΕΑ0Κ/ΜΗΙΤΕ ΡΑΡΒΕΑΟΚ/ΡΙΝΚ 


ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΤΑΟΕ ΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ 


ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΕΑ0Κ/5ΙΕ\/ΕΡ 



ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

5ΤΑ0Ε ΒΕΑΟΚ/ΟΙΕΥΕΡ/ΡΕΡ 


ΕΧ0-510 ΑΙΡ 

ΧΕΝΑΡΕΑΡΕ/ΡΙΝΚ 





ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΙ_ΑΟΚ/ΒΐυΕ 


ΕΧ0-410ΑΙΡ 


ΕΧ0-410 ΑΙΡ 

ΑΝΤΑΡΕ5 ΒΕΑΟΚ/ΡΕΡ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 







ΕΧ0-510ΑΙΡ ΕΧ0-510 ΑΙΡ ΕΧ0-510ΑΙΡ 

5ΕΙΒΕΙΜ ΒΕΑΟΚ 5ΕΙΒΕΙΜΒΕΑ0Κ/ΜΗΙΤΕ ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-410ΑΙΡ 

ννίΕϋ ΒΕΑΟΚ/ΟΡΑΝΟΕ υΝΡΕΡΜΟΡΕΡ ΒΕΚ/5ΙΕ\/ΕΡ ΕΙΝΡΕΡ ννΟΡΕΡ ΒΕΚ/ΟΑΜΕΕΕΕΟΝ 


ΕΧΟ 


3000 ΑΙΡ 


ΕΧ0-3000ΑΙΡ 

ΥΕΕΕΟΜ 


3000 ΑΙΡ 

ν\/ΗΙΤΕ 








νΐ/ΗΙΤΕ 


ΒΕΑΟΚ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ 


ΕΧ0-920ΑΙΡ 

ΟΕΜΒΕΑΟΚΛΙΕΥΕΡ 




ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΥΕΕΕΟΜ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 


ΓΤΓΠ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

ΡΟΜΑ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

νΟΕΤ ΒΕΑΟΚ/ΟΑΜΕΕΕΕΟΝ 


ΒΕΙΡΑδΤ 

50ΕΙΡΜΑΤΤ ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΑΝΤΗΡΑΟΙΤΕ 


ΕΧ0-920 ΑΙΡ 

ΒΕΑΟΚ 


ΕΧ0-920ΑΙΡ 

ννΗΙΤΕ 


ΒΕΑΟΚΜΑΤΤ ΑΝΤΗΡΑΟΙΤΕ 



ΔΕΚΤΕΣ ΟΛΕΣ 01 ΠΙΣΤΩΤΙΚΕΣ ΚΑΡΤΕΣ 'Μ 

ΚΕΝΤΡΙΚΟ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 71 & ΦΡΑΝΤΖΗ, 117 43 ΑΘΗΝΑ, ΤΗΛ.: 210 9241108, ΡΑΧ: 210 9241971 ΥΠΟΚΑΤΑΣΤΗΜΑ: ΚΑΛΛΙΡΡΟΗΣ 41, ΑΘΗΝΑ νηΐΐηΐν.ΙΖΟΐΐΖθρθυΙθ3.(|Γ 















ΒΜΜ ΜοίΟΓΓβϋ 
Βαγιανέλης Α.Ε. 
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Προσφορά 


απο πγν Ύψη 
καταλόγου 
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Βαγιανέλης Α.Ε, 


Μ [Λος τον ώΐΜϋου 
Επίσημον Εμπόρων 
ΚΜΥί-ΜΟΐΟΠΛά 
Η*\Ιά& 


31000ΧΚ: 
Προσφορά 
-700Ευτο 
^^όστπυση 
από την τιμή 
—καταλόγου 
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ΜΟΡΕ 


ΝΕΟ 5Η300Ϊ 

Σε έναν κόσμο που κινείται γρήγορα, το νέο 3Η300Ϊ αντιμετωπίζει όλες τις προκλήσεις, συνδυάζοντας 
τις διαχρονικές αρετές του κλασικού με την πλέον σύγχρονη τεχνολογία. Με αναβαθμισμένο υγρόψυκτο 
4-βάλβιδο, 1-κύλινδρο κινητήρα 279κ.εκ., έξυπνες τεχνολογίες χαμηλής τριβής και συμβατότητα με 
τις προδιαγραφές Ευιτ> 4, 5ΐ3ηά3Γό ΑΒ3, 5ιίί3ι1 Κθγ που αυξάνει το επίπεδο άνεσης και προστασίας, 
τροχούς 16 ιντσών, προβολέα και στοπ με φώτα Ι_Εϋ, αποθηκευτικό χώρο κάτω από τη σέλα - για ένα ίυΙΙ 
ίειοθ κράνος, αδιάβροχο και κλειδαριά - προσφέρει όλα όσα χρειάζεστε και ακόμη περισσότερα! 


νννννν.ή οηό3-ιηοΐθΓογοΙθδ.9Γ 


νννννν.6Ν<θί1.ς|ΐ' 


Τήθ Ρθ\Λ/ΘΓθΤ ΟΓΘ8ΙΎΊ5 





















ΒΙΚΕΙΤ 


Σκοτώνουν τη δίχρονα όταν 
γεράσουν; 


Η χώρα μαδ είναι ο παράδεισοδ για θηάυΐΌ - 
για οίί ΐΌαά διαδρομές αφού παραμένει, όπω$ 
ελάχιστεδ στην Ευρώπη, ειαόδ απαγόρευσηδ 
κυκλοφορίαδ οια βουνά. Βέβαια, πρόσφατοδ 
νόμοδ απαγορεύει την κυκλοφορία σε δασικούδ 
χωμαιόδρομουδ, αλλά μέχρι να εφαρμοστεί 
πλήρωδ και να μαδ 
εναρμονίσει με την... Ελβετία, 
έχουμε καιρό ακόμη - και θα 
επανέλθουμε με πληρέστατο 
ρεπορτάζ. Το θέμα μαδ τώρα 
είναι τα δίχρονα μοντέλα 
μοτοσυκλετών θηάυΐΌ, που 
πλήττονται περισσότερο από 
τΐδ προδιαγραφέδ ΕυΐΌ4. Με 
τουδ ρύπουδ να αυξάνονται, 
αλλά και άλλα που ζητάει η 
προδιαγραφή (ΑΒ5, δοχείο 
αναθυμιάσεων καυσίμου, 
κ.α.), οι θηάυΐΌ μοτοσυκλέτεδ αναμένεται να 
φάνε ένα δυνατό χτύπημα. Η αρχή έγινε με την 
κατάργηση - προδ το παρόν - των Ι<ΤΜ ΕΧΟ 
125 / Ηυδοιναΐ'ηόΐ ΤΕ125, τα οποία παράγονται 
μεν με διαφορετικά ονόματα, δεν βγάζουν 
πινακίδεδ κυκλοφορίας δε. Ουσιαστικά, 
οταμάτησε η έκδοση άδειαδ κυκλοφορίαδ για 
τΐδ πλέον προσιτέδ μοτοσυκλέτεδ θηάυΐΌ, τΐδ 
"εισαγωγικέδ” για τουδ νέουδ αναβάτεδ, τΐδ 
φτηνέδ σε κτήση και συντήρηση. 

Από το 2017, υποτίθεται, όσεδ μοτοσυκλέτεδ 
δεν συμμορφώνονται με τΐδ Ευιτ>4, δεν θα 
μπορούν να βγάζουν άδεια κυκλοφορίαδ. 

Στα προηγμένα κράτη, οι αγωνιοτικέδ 

-«III I I 


μοτοσυκλέτεδ χαρακτηρίζονται ωδ αγωνιστικές 
και βγάζουν κανονικά άδεια κυκλοφορίαδ 
για τέτοια χρήση. Σε εμάδ όμως που είμαοτε 
τόσο μπροστά, οι αγωνιοτικέδ που βγάζουν 
άδεια κυκλοφορίαδ έχονταδ τον - έστω 
και σπαρτιάτικο - απαραίτητο εξοπλισμό, 
μπαίνουν στον ίδιο κουβά 
με κάθε μοτοσυκλέτα. Μην 
φοβάστε όμως μαθαίνουμε 
ότι οι χώρεδ με περιορισμένα 
νούμερα εισαγωγών, όπωδ 
είναι η Ελλάδα, δικαιούνται 
να εισάγουν και να ταξινομούν 
μοτοσυκλέτεδ θηάυΐΌ για 
όλο το 2017, κανονικά. Άρα 
το πρόβλημα θα εμφανιστεί 
στιδ αρχέδ του 2018, όπου 
ή θα δούμε κάποια ελληνική 
"πατέντα” που θα βοηθήσει να ξεπεραστεί 
το πρόβλημα, ή κινητήρεδ εναρμονισμένουδ 
με τΐδ προδιαγραφέδ Επιό 4, με την προσθήκη 
ψεκασμού.Όλοι οι κατασκευαστέδ άλλωοτε 
δουλεύουν προδ αυτή την κατεύθυνση, με τΐδ 
ΚΤΜ/Ηυδφ/όΐΐ'ηα να έχουν "χτίσει” ήδη φέτοδ 
νέουδ κινητήρεδ, έτοιμουδ για λειτουργία με 
ψεκασμό, όπωδ και η Βθία άλλωστε, από το 
2014. Η Ηοηάα έχει τέτοιο πειραματικό 400άρι 
δικύλινδρο δίχρονο από το... 1995, οπότε 
μάλλον δεν θα τηδ είναι δύσκολο να βάλει έναν 
"ψεκαστό” κινητήρα στην παραγωγή. Δίχρονα 
ΓυΙθδ; 

Τάκη5 Μανιάτη5 

Δ Π 1. I ιΊ· 



ι 




δυζυΐίϊ δν 650 νδ ΥαιηαΙια 


ΤΜ 250 ΕΝ ΡΙ 


ΔΙΕΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΑΚΗΣ ΜΑΝΙΑΤΗΣ ίΜΐ 

ΑΡΧΙΣΥΝΤΑΚΤΗΣ ΚΩΣΤΑΣ ΓΚΑΖΗΣ 
ΕΠΙΜΕΛΕΙΑ ΥΛΗΣ ΓΙΩΡΓΟΣ ΟΙΚΟΝΟΜΑΚΟΣ 

ΣΥΝΤΑΞΗ ΣΠΥΡΟΣ ΤΣΑΝΤΗΛΑΣ, ΑΛΕΞΗΣ ΓΛΥΝΙΑΔΑΚΗΣ, ΤΖΟ ΛΑΔΑ, ΝΙΚΟΣ ΠΡΟΒΙΑΣ 
ΣΥΝΕΡΓΑΤΕΣ ΤΗΙΕΚΚΥ δΑΡΑδΥΝ, ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΣ ΜΗΤΣΑΚΗΣ, ΔΗΜΗΤΡΗΣ ΚΑΤΣΟΥΛΑΣ, 
ΝΙΚΟΣ ΖΟΥΡΝΑΤΖΗΣ ΒΒΛ 

ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΕΣ ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΩΣΤΑΚΟΣ 
ΑΗΤ ΩΙΡΕΟΤΟΡ ΣΤΕΛΙΟΣ ΤΣΙΜΠΙΔΗΣ 
ΑΤΕΛΙΕ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΑ ΝΙΚΟΛΑΟΥ 

ΟΟΝΟΕΡΤ ΚΑΝδΕ\/ΕΙ_Ι_Ι ΕΝΤΕΒΡΚΙΖΕδ Ι_Τϋ ΓΙΑ ΤΟ ΒΙΚΕΙΤ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΒΙΚΕΙΤ 


ΙΣΣΝ Ξ3ΞΞ- 4δ 


=1 77Ε357 Ε3ΕΕ4δ 


ΝΛ/λΛ/λΛ/.ΟΪΚΘΪΐ.αΓ 


μηνκΜΟ δκίθροσηκα περιοδικά μοιοοοκτίετος 


£ ΒΙ ΚΕΙΤ ! _ 

ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


Τεύχο5 15 I 0κτώβριο$ 2016 


ΥαιηαΙια ΧδΚ 700 


ΒΜΙΑ/δ 1000Β 
































ΚΩ»!.!) ΝίΞΐπΓο ΛV·V·"·V·V·V·"·V·" ·\\\V 



ΟΔΗΓΗΣΤΕ ΜΕ ΑΣΦΑΛΕΙΑ 


Ανακαλύψτε και απολαύστε την τελευταία 
τεχνολογία αία ελαστικά μοτοουκλέτας. 

Τα ΜΙΟΗΕΙΙΝ Ρϋοΐ Ηοιά 4 και 

Μ!€Η Ε ί IΜ Ρ ί Ιοί Ρο\Α/ργ 3 έχουν ττρο σα ρμοστεί 

ειδικά για τα πυο9α-5εοοΐθΓ5„ 

Και τα δύο έχοονάριστιιπρόσφυοη και στο 
στεγνό και ατο βρεγμένο, για να προσφέρουν 
ευκολία χειριαμών και α εαθερότητα. 


ΜίςΗΕϋΝ 

,ΜΚΖΗΕΙΙΝ 


0 υ$3ϊη ΒοΙΙ κάνει 
μαθήματα για δίπΠωμα 
μοτοσυκϊΐέταδ! 

Καβάλα σε Ηοιιύά Ν0750 στο Λονδίνο 



Μετά ίο ΤπρΙθ-ΤπρΙθ (3 χρυσά σε 3 Ολυμπιακούδ 
Αγώνεδ) που έκανε ο θρύλοδ ίου σπρινι ϋδόΐϊη 
ΒοΙΙ στο Κίο, ήρθε η ώρα να πάρει και δίπλωμα 
μοτοσυκλέταδ. 

0 φακόδ των παπαράισι έπιασε τον 30χρονο 
ΒοΙΙ κατά τη διάρκεια μαθημάτων οδήγησηδ στο 
Λονδίνο, να οδηγεί ένα Ηοηάα Ν0750. 

Όπωδ σχολίασαν διάφοροι, κατά παρέκκλιση των 
κανονισμών που έχει θέσει η βρετανική κυβέρνηση 
ο ΒοΙΙ εμφανίστηκε να οδηγεί με κόκκινα 
αθλητικά παπούτσια αντί για μποτάκια, ενώ 
δεν φορούσε ούτε μπουφάν μοτοσυκλέταδ, ούτε 
και προστατευτικά στα γόνατα. Κράνοδ, γάντια, 
ανακλαστικό γιλέκο και Άγιοδ ο θεόδ. 

Άντε και με το δίπλωμα ΙΙδαϊη. 


νννννν.6Ν<θίί.9Γ 
































ι\ν.ν.ν·\\ν ΛΊΕΑ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕια μ..., ,„■« λ.™ 


ιιτ ι:τηυι-ι:τν ιιπιι τιιλι νηηη τιιν Λΐιιτιιννι^ηιιτην 
4 Μιιιι ιιιΐν Λίχηι ιιΐ#. Ινιιιιιι# Η ι ιΙΙιι:ι#ι#. 


Οιιζζϊ ΟΙαδδϊο 

ΚαΙΙγ 2016 


$υζυΙ<ϊ:Έι<Πεισε 
ίο εργοστάσιο 
συναρμολόγησης 
τηδ στη Μαλαισία 

Είχε ιδρυθεί το 1971 

Η 3υζυΙ<ϊ αποφάσισε να κλείσει ίο 
εργοστάσιο συναρμολόγησή που 
είχε στη Μαλαισία, εργοστάσιο που 
λειτουργούσε από το 1971, λόγω 
πτώσηδ στη ζήτηση. 

Η απόφαση να κλείσει η ιαπωνική φίρμα 
το εργοστάσιο που συναρμολογούσε 
δίκυκλα, ήρθε μετά από την μεγάλη 
πτώση πωλήσεων που είδε η 5υ- 
ζυΐά το 2015. Οι 8.000 πωλήσειδ τηδ 
περασμένηδ χρονιάδ ήταν σχεδόν οι μισέδ 
από το 2013. 

Πλέον η 8υζυΙ<ϊ θα εξάγει τα 
συγκεκριμένα δίκυκλα κατευθείαν από 
την Ιαπωνία. 




16 Οκτωβρίου στην Αττική 

Στιδ 16 Οκτωβρίου 2016, στην περιοχή τηδ 
Αττικήδ, θα λάβει χώρα το Ουζζΐ ΟΙαδδΐο 
Ρ&ΙΙγ με κλασικά αλλά και σύγχρονα Ουζζΐ 
να παίρνουν μέροδ σε ένα πρωτότυπο 
"κυνήγι θησαυρού". 

Το Ουζζΐ ΟΙαδδΐο ΠαΙΙγ διοργανώνεται κάθε 
δύο χρόνια από την Ελληνική Λέσχη ΜοΙο 
Ουζζΐ και λαμβάνει χώρα στην ευρύτερη 
περιοχή του νομού Αττικήδ. 

Συμμετέχουν Κλασικά Ουζζΐ στο ΐΌ 9 υ- 
Ιαπίγ σκέλοδ, αλλά και Σύγχρονα σε ένα 
πρωτότυπο "Κυνήγι θησαυρού"! 
Περισσότερεδ πληροφορίεδ στο δΐίθ, ίοΓυιη 
και ίαοθβοοΙ< τηδ Λέσχηδ. 
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ΒΜνν ΟΐΌΐιρ: 
Νέε$ θέσειε 

Ξεκίνησε η υποβολή αιτήσεων 

Το ΒΜνν ΟΐΌΐιρ για μία φορά ακόμα 
προσφέρει δύο θέσει$ πρακτικήδ άσκησηδ 
με ειδικότητα στιδ Δημόσιεδ Σχέσειδ (ΡΡ) 
στο τμήμα Εταιρικών και Κυβερνητικών 
Υποθέσεων (ΟοφΟΉΐε & Οονθί'ηηίθηΙαΙ 
ΑίΤ^ΐΓδ), με έναρξη την 1η Φεβρουάριου 
2017. 

Η 24-μηνη εκπαίδευση καλύπτει όλη τη 
γκάμα θεμάτων Τύπου και Δημοσίων 
Σχέσεων με την παγκοσμίωδ κορυφαία 
κατασκευάστρια εταιρεία ρΐΈΐηϊ- 
υηι οχημάτων και απευθύνεται σε 
χαρισματικούδ και φιλόδοξουδ νεαρούδ 
επαγγελματίεδ. Πέρα από την εργασία σε 
διαφορετικά τμήματα του ΒΜνν Οουρ 
και στο εξωτερικό, η πρακτική άσκηση 
περιλαμβάνει απόκτηση συμπληρωματικήδ 
δημοσιογραφικήδ εμπειρίαδ σε έντυπα και 
οηΐϊηθ μέσα ενημέρωσηδ, ραδιοφωνικούδ 
ή τηλεοπτικούδ σταθμούδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΥίΐιιιαΙΐΒ Οίί Κ 
ϋΙΚΤΥ #2" 

Οδηγήστε όλα τα οίί-ΓοοίΙ 
μοντέλα τη$ ΥαηιαΙια στι$ 8 
Οκτωβρίου 2016 

Η ΜΟΤΟΔΥΝΑΜΙΚΗ Α.Ε.Ε. προσκαλεί 
για δεύτερη συνεχόμενη χρονιά όλουδ 
τουδ λάτρειδ τηδ οίί-ΐΌαά οδήγησηδ σε 
μια εκπληκτική «χωμάτινη» ΥΑΜΑΗΑ 
εμπειρία, το Σάββατο 8 Οκτωβρίου 2016 
στο Ολυμπιακό Κέντρο Ιππασίαδ, στο 
Μαρκόπουλο από τΐδ 10:30 το πρωί έωδ 
τΐδ 6:30 το απόγευμα. 

Στην αρένα Οοδδ ΟουηίΐΎ που 
πραγματοποιήθηκαν οι Ολυμπιακοί 
Αγώνεδ το 2004, οι επισκέπτεδ θα έχουν 
τη δυνατότητα να δοκιμάσουν σε ειδικά 
χαραγμένεδ διαδρομέδ όλα τα οίί-ΐΌαά 
μοντέλα τηδ ΥΑΜΑΗΑ ΕηάυΐΌ και Μο- 
ΙοοίΌδδ. Σε πρώτη και αποκλειστική 
εμφάνιση στην Ελλάδα, θα γνωρίσουν από 
κοντά το εντυπωσιακό δυρθΐ-δροιΐ δΐάθ-όγ- 
δΐάθ ΥΑΜΑΗΑ ΥΧΖ1000Π. 

Οι συμμετέχοντεδ θα έχουν τη δυνατότητα 
να ακούσουν συμβουλέδ οδήγησηδ και 
εξειδικευμένεδ τεχνικέδ συμβουλέδ από 
τουδ πλέον έμπειρουδ στο χώρο του 
μηχανοκίνητου οίί-ΐΌαά αθλητισμού, 

Σταύρο Γεωργακόπουλο και Δημήτρη 
Χελιώτη. 

Παράλληλα, θα γνωρίσουν από κοντά και 
θα συζητήσουν με κορυφαίουδ αναβάτεδ 
και πρωταθλητέδ των αγωνιστικών 
ομάδων τηδ ΥΑΜΑΗΑ. 
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Για ιου$ μικρούδ μαδ φίλουδ θα υπάρχουν διαθέσιμα 
κατάλληλα μοντέλα για δοκιμή με τι$ οδηγίε$ ίων 
εκπαιδευτών τηδ παιδικήν ακαδημίαδ ασφαλούδ 
οδήγησηδ, ΥαΐΐίαΙια ϋυηΐοκ Αοαάθηιγ, υπό την επίβλεψη 
του Θανάση Χούντρα. 

ΟθΙ ϋϊιΊ:γ»#2 το Σάββατο 8 Οκτωβρίου στο Ολυμπιακό 
Κέντρο Ιππασίαδ στο Μαρκόπουλο, σε μια μοναδική 
μέρα γεμάτη ΥΑΜΑΗΑ ϋΝΑ! 

ΠΡΟΕΓΓΡΑΦΗ: Απαραίτητη προϋπόθεση για τη 
συμμετοχή στίδ δοκιμέδ των δικύκλων η προεγγραφή 
έωδ τη Δευτέρα 3 Οκτωβρίου, δηλώνονταδ το 
ονοματεπώνυμο σαδ και το μοντέλο που επιθυμείτε να 
δοκιμάσετε. 

Οι συμμετέχοντεδ στίδ δοκιμέδ είναι απαραίτητο να 
φέρουν μαζί τουδ τον απαιτούμενο εξοπλισμό (κράνοδ, 
μπότεδ, προστατευτικά, κλπ.) και να είναι κάτοχοι 
έγκυρηδ άδειαδ οδήγησηδ δικύκλου. 

Διεύθυνση προεγγραφήδ: ΗΐΙρ://βίΙ.Ιγ/ΥαπΊ3ίΊ3_6θΙ- 
ϋΐΚγ_2 

ΟΔΗΓΊΕΣ ΠΡΟΣΒΑΣΗΣ: Στο τέλοδ τηδ Αττικήδ Οδού, 
κατευθύνεστε προδ Μαρκόπουλο και συνεχίζετε στη Λεωφ. 
Μαρκοπούλου. Αφού περάσετε το ΕνθΓθδΐ στο αριστερό σαδ 
χέρι, στρίβετε στο φανάρι αριστερά. Είναι το 4ο φανάρι από 
τη στιγμή που θα βγείτε στη Λεωφ. Μαρκοπούλου. 


Επέκταση ανάκΠησηε 
ϋαγΐοηΗ δρηιιΐθΓ 125 
& ϋΥ 125 

Για ενδεχόμενη θραύση 
του σταυρού 

Η Γενική Γραμματεία 
Βιομηχανίαδ ανακοινώνει ότι 
η εταιρεία Γκοργκόληδ Α.Ε, 
σε συνεργασία με το Τμήμα 
Γενικήδ Ασφάλειαδ Προϊόντων 
τηδ Διεύθυνσηδ Πολιτικήδ 
Ποιότηταδ, επεκτείνει το 
πρόγραμμα ανάκλησηδ 
παπιών ϋαγίοηα σε 58 ακόμα 
δίκυκλα. 

Η επέκταση τηδ ανάκλησηδ 
αφορά στα: 

μοντέλο 8ΡΡΙΝΤΕΡ 125, 
με αριθμούδ πλαισίου: Από 
Χ08Β812500Ε050353 έωδ 
και Χ08ϋ8125001050390 
μοντέλο ϋΥ 125, με αριθμούδ 
πλαισίου: Από Χ08ϋ- 
νΐ2500Ε050333 έωδ και 
Χ080νΐ25ϋ01050352 
Στα οχήματα αυτά υπάρχει το 
ενδεχόμενο κάτω από ακραίεδ 
συνθήκεδ οδήγησηδ να επέλθει 
θραύση του σταυρού, σε 
περίπτωση που η κατεργασία 
κατασκευήδ του διαπιστωθεί 
εκτόδ προδιαγραφών. 

Για λόγουδ αποφυγήδ ξαφνικήδ 
βλάβηδ είναι απαραίτητοδ ο 
έλεγχοδ και εφόσον κρίνεται 
απαραίτητο η προληπτική 
αντικατάσταση του λαιμού 
πιρουνιού. 


ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 
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ΟΙιοδΐΓΪίΙθΓ 2016 : 


Σε ατελε ίωτο τούνελ με 313 χ λμ/ώρα - νϊλθο 

Σαν φουτουριστικό 
ηλεκτρονικό παιχνίδι 

Όπω$ σα$ είχαμε γράψει σε 
προηγούμενο άρθρο, ο θρυλικόδ 
ΟΗοδίπάθΐ' επιστρέφει με νέα 
ταινία το 2016. Δείτε εδώ ένα 
εντυπωσιακό Βίντεο μικρήδ 
διάρκειαδ, στο οποίο ο τρελόδ 
Σουηδόδ καβάλα σε φτιαγμένο 
5υζυΙ<ϊ 03Χ-Ρ Ι<5 διασχίζει ένα 
τούνελ με ταχύτητεδ έωδ και 313 
χλμ/ώρα! 

0 Ρει1π<:1< νοη Ρυΐ'δΙθηίιοίί δεν 
δείχνει να νοιάζεται και πολύ για 
τουδ νόμουδ, και εξοπλισμένοδ 
με νέεδ κάμερεδ αλλά και νέα 
μοτοσυκλέτα αποφασίζει να σπάσει 
ότι όριο έχει μείνει άθικτο... 



Διαβάστε περισσότερα: 



Οιιοαΐϊ: Επαναφέρει 
τα αερόψυκτα 
ΜοίΙδΙθΗ 

$ργ ρίο από νέο μοντέλο 

Στο διαδίκτυο εμφανίστηκαν οι πρώτεδ 5ργ 
ρϊοδ από ένα νέο αερόψυκτο θηίΓγ-ΙβνθΙ 
ϋυοαίϊ ΜοηδΙθΡ, που από ότι φαίνεται θα 
χρησιμοποιεί τον κινητήρα από το δοΐ'αιτιΒΙθί' 
800. 

Από ότι φαίνεται η ΟυοαΙΐ θέλει να 
πάρει μερίδιο και από τα... χαμηλότερα 
εισοδήματα, καθώδ μετά την $ργ Ρίο από το 
επερχόμενο 939 δροΚ, το οποίο θα είναι 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΗαΗθγ-ΟανϊλΒοη: Απολύει 200 
εργαζόμενου$ σιι$ Η.Π.Α. 


Λόγω τη$ επιβράδυνσην 
στι$ πωΠήσειν 

Η ΗαΗθγ-Οόΐνΐάδοη πρόκειται να 
απολύσει 200 εργαζόμενουδ τηδ στιε 
Η.Π.Α. καθώδ η αμερικάνικη φίρμα 
προσαρμόζεται στα νέα δεδομένα 
παραγωγήδ μοτοσυκλετών για το 2017. 
Οι απολύσεΐδ είναι αποτέλεσμα 
τηδ επιβράδυνσηδ των πωλήσεων 
μοτοσυκλετών από τη Ηϋ, κι 
έτσι αφορούν ωδ επί το πλείστον 
εργαζόμενουδ στη γραμμή παραγωγήδ. 

Η εφημερίδα ΜίΙνναυΙ<θθ ϋουΓηαΙ 3 θπ- 
ΙϊπθΙ αναφέρει πωδ οι απολύσεΐδ θα 
γίνουν σε διάφορα εργοστάσια τηδ Ηϋ: 
117 απολύσεΐδ στο εργοστάσιο του 



ΥοΗ<, 35 στο εργοστάσιο του Τοηΐ3ίΐ3ννΙ< 
και οι υπόλοιπεδ στο εργοστάσιο παραγωγήδ 
κινητήρων στο Μθηοηιοηθθ ΓαΙΙδ. 

Δεν είναι η πρώτη φορά που η Ηβγ- 
Ιθγ-ϋανΐάδοη προσαρμόζει το εργατικό 
δυναμικό τηδ στιδ ανάγκεδ παραγωγήδ τηδ 
εταιρείαδ, όμωδ οι απολύσειδ σύμφωνα 
με τον αμερικάνικο τύπο υποδηλώνουν 
πωδ η μείωση τηδ παραγωγήδ πιθανώδ να 
παραμείνει για μακρύ χρονικό διάστημα. 


Ανάκληση Ηοηύα 0ΒΚ300Κ 


Για φθορά στο ρουλεμάν του 
κομβίου του στροφάλου 

Η Ηοηάα προχώρησε και στην χώρα μαδ 
σε ανάκληση του 0ΒΠ300ΡΑ (Κωδικόδ 
Μοντέλου: Ν051,Έτοδ Μοντέλου: 2015 & 
2016) για φθορά στο ρουλεμάν του κομβίου 
του στροφάλου. Η ανάκληση αφορά σε 64 
μοτοσυκλέτεδ. 

Η Γενική Γραμματεία Βιομηχανίαδ 
ανακοινώνει ότι η εταιρεία Αδελφοί 
Σαρακάκη ΑΕΒΜΕ, επίσημοδ εισαγωγέαδ και 
διανομέαδ των μοτοσυκλετών ΗΟΝΟΑ στην 
Ελλάδα, σε συνεργασία με το Τμήμα Γενικήδ 
Ασφάλειαδ Προϊόντων τηδ Διεύθυνσηδ 


Πολιτικήδ Ποιότηταδ, εκτελεί πρόγραμμα 
ανάκλησηδ μοτοσυκλετών μάρκαδ Ηοηάα, 
μοντέλο 0ΒΠ300ΡΑ (Κωδικόδ Μοντέλου: 
Ν051,Έτοδ Μοντέλου: 2015 & 2016). 

Η ανάκληση αφορά 64 δίκυκλα... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Γαλλία: Υποχρεωτικά 
τα γάντια για αναβάτη 
& συνεπιβάτη 

Πρόστιμο 68 ευρώ και έναδ βαθμόδ ποινήδ 
για τουδ παραβάτεδ 

Στη Γαλλία ψηφίστηκε νόμοδ που από τΐδ 
20 Νοεμβρίου 2016 καθιστά υποχρεωτική 
τη χρήση -εγκεκριμένων μάλιστα- 
γαντιών τόσο για αναβάτεδ, όσο και για 
συνεπιβάτεδ δικύκλων, τρικύκλων και 
ΑΤν, με πρόστιμο 68 ευρώ αλλά και ενόδ 
βαθμού ποινήδ του ροϊηί δγδίθηι για τουδ 
παραβάτεδ! 

Σκεπτικό πίσω από το νόμο, η προστασία 
των αναβατών και των συνεπιβατών από 
τραυματισμούδ, σε περίπτωση πτώσηδ 
ή σύγκρουσηδ, στα χέρια και στουδ 
βραχίονεδ. 

Σχετική έρευνα στη Γαλλία, έχει δείξει πωδ 
το 12% οδηγεί δίχωδ εγκεκριμένα γάντια, 
και ο συγκεκριμένοδ νόμοδ στοχεύει 
ακριβώδ εκείνουδ τουδ αναβάτεδ.... 


Διαβάστε περισσότερα: 



θα αγοράσει η Α 

Στον αγώνα για 
αυτοκινούμενα οχήματα 
μαζιι<ή$ παραγωγήε 

Σύμφωνα με άρθρο των Νβνν ΥοΗ< Τϊηΐθδ, 
η ΑρρΙθ ενδιαφέρεται να αγοράσει την 
ϋί ΜοΙοϊδ η οποία κατασκευάζει ένα 
κλειστού τύπου δίκυκλο οοηοβρί όχημα 
που ισορροπεί με γυροσκόπια. 

Γιατί να θέλει να κάνει κάτι τέτοιο ο 
κολοσσόδ των δπιαΚρίιοηθδ, ΤαόΙθΙ και 
Η/Υ μια εταιρεία όπωδ η ϋί ΜοΙΟΓδ; 

Όπωδ όλα δείχνουν, η ΑρρΙθ -που 
βρίσκεται σύμφωνα με πληροφορίεδ αυτή 
τη στιγμή σε συνομιλίεδ ΚΑΙ με τη ΜοΙόΐΐ'- 
θπ- βρίσκεται σε έναν αγώνα δρόμου 
εναντίον αρκετών ακόμα εταιρειών 
υψηλήδ τεχνολογίαδ (ΤθδΙα, 0οο9ΐθ, κ.α.), 
για το ποιοδ θα κατασκευάσει πρώτοδ ένα 
αυτόνομο όχημα μαζίκήδ παραγωγήδ (η 
ΑρρΙθ αποκαλεί το δικό τηδ ργο]θοΙ "ργο- 
]θοΙ ΤϊΙόΐη"). 
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ρρΙβ την ϋΐ ΜοΙοκβ; 

Έτσι, η αμερικανική φίρμα έχει βγει ει$ αναζήτηση 
ανάλογων ρτο]θοΙ, και εταιρειών αυτοκινήτου / 
μοτοσυκλέταδ. 

Η Ι_ϋ ΜοΙογ 5 εμφανίστηκε το 2012, ενώ το 2014 
παρουσίασε το οοηοορί όχημα 0-1, με προτεινόμενη 
λιανική τιμή τα 24.000 δολάρια. Σήμερα πάντω$, το 
0-1 βρίσκεται ακόμα στο πρωτότυπο στάδιο. 

Η μοναδικότητα του κλειστού 0-1 (ευελιξία δικύκλου 
και παθητική ασφάλεια αυτοκινήτου) αφορά στα 
γυροσκόπια που το βοηθούν να κρατά ισορροπία εν 
στάση και εν κινήσει, γυροσκόπια που το κρατούν 
όρθιο ακόμα και σε περίπτωση πλάγιαδ σύγκρουσηδ, 
αντισταθμίζονταδ τΐδ δυνάμειδ που ασκούνται πάνω 
του. 

Φανταστείτε λοιπόν το 0-1 ωδ αυτόνομα κινούμενο 
όχημα, να περνάει ανάμεσα από τα μποτιλιαρισμένα 
αυτοκίνητα, με τον οδηγό του να σερφάρει στο 
διαδίκτυο, χρησιμοποιώνταδ κάποιο ϊ-Μαο... ναι, κάτι 
τέτοιο έχει στο νου τηδ κι η ΑρρΙθ. 

Δείτε παρακάτω ένα βίντεο με το πρωτότυπο 0-1, να 
οδηγείται στουδ δρόμουδ και στον... πάγο, και δείτε πώδ 
δουλεύουν τα γυροσκόπια του! 



Ηοηύα: 
Επανέναρξη 
παραγωγής στο 
εργοστάσιο του 
Κυηιαηιοΐο 


Ήταν κλειστό από τον Απρίλιο 
λόγω σεισμού 
Η Ηοηάόΐ ανακοίνωσε την 
επανέναρξη τηδ παραγωγήδ 
στο εργοστάσιο του Κυπιαπιο- 
Ιο, το οποίο είχε κλείσει για 
επισκευέδ, μετά τον μεγάλο 
σεισμό στα μέσα του Απριλίου 
2016. 

Έτσι τελείωσε η οδύσσεια 
τηδ ιαπωνικήδ φίρμαδ, 
η οποία ταλαιπωρήθηκε 
αρκετά από την παύση αυτή 
τηδ παραγωγήδ, καθώδ 
μεταξύ άλλων (Ν/ΡΡ1200, 
0ΒΡ1000ΡΡ) στο ΚυηιαπιοΙο 
παράγεται και το όθδΙ-δθΙΙθτ 
τηδ φίρμαδ στα μεγάλα κυβικά, 
το νέο Αίπεα Τννΐη. 

Το εργοστάσιο είχε παραμείνει 
κλειστό για 3 εβδομάδεδ... 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 
























Μι»!.!) ΝίίϊπΓο ·\\\\\\\\\\\\\\ V . ν . 1 . 1 . 1 



#^ΚΟΕΟΙΟΟΥ 


Ι<3\λ/353Ι<ϊ: έρευνα για μοτοσυκλέτα με 
προηγμένα ηλεκτρονικά 


ββ · 8»' 


αβ·8Μ 


Κ3»3δ3Κΐ 


θα αΠΠάζει αυτόματα ρυθμίσεις σε 
αναρτήσεις & κινητήρα 

Η ΚανναδαΙά ανακοίνωσε πωδ εξελίσσει ένα 
σύστημα προηγμένων ηλεκτρονικών που θα 
επιτρέπει στη μοτοσυκλέτα να αλλάζει ρυθμίσειδ σε 
κινητήρα και αναρτήσειδ αυτόματα, ανάλογα με τον 
τρόπο που οδηγεί ο αναβάτηδ. 

Το σύστημα θα μπορεί μάλιστα να επικοινωνεί μέσω 
διαδικτύου με το δικτυακό σύννεφο (ΟΙουά Οοηι- 
ρυΐϊης)) τηδ φίρμαδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ϋοιισίβ ΙαηιρΙαη: έκανε σούζα όλη τη 
διαδρομή του ΙΟΜΤΤ! - νϊίίθο 


60,7 χιλιόμετρα σούζα$ σε μία ώρα και 
35 λεπτά 

0 θρύλοδ των αγώνων ΤπαΙ, ϋου9ίθ ΙαηιρΙάη, έγινε ο 
πρώτοδ αναβάτηδ στην ιστορία που κατάφερε αποδεδειγμένα 
να διανύσει και τα 37,7 μίλια (60,7 χλμ.) τηδ διαδρομήδ του 
ΤΤ στο ΙδΙθ οί Μαη... με σούζα! 



"Η αίσθηση είναι φανταστική" 
είπε ο Ι_αηιρΙ<ΐη, όταν έφτασε 
στο τέλοδ τηδ διαδρομήδ. "Τα 
τελευταία 15 δευτερόλεπτα 
ήταν υπέροχα. Τα υπόλοιπα 
ήταν μια δοκιμασία! 
Αισθάνομαι τεράστια 
ανακούφιση, ο σχεδιασμόδ για 
το εγχείρημα κράτησε 7 μήνεδ, 
ενώ την ημέρα που ήταν να το 
κάνουμε (24/9/2016) ο καιρόδ 
ήταν έναδ εφιάλτηδ. Ευτυχώδ 
βελτιώθηκε στίδ 25/9, όμωδ 
παρόλα αυτά φύσαγε δυνατά 
στην κορυφή του βουνού - 
πάλευα να κρατηθώ πάνω στη 
μοτοσυκλέτα!"... 

Διαβάστε περισσότερα,: 
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ΡιιΟΗΐϊ: Ανανέωσε το 


Για πρώτη φορά από την ίδρυση του 
Η ϋυοαίϊ ανανέωσε το μουσείο τηδ φίρμαδ στη 
Μπολόνια, εμπλουτίζονταδ το με νέα μοντέλα σε 
λευκό πλέον φόντο, που Βοηθάει τι$ μοτοσυκλέτεδ να 
αναδειχθούν όπωδ τουδ αξίζει. 

Μοτοσυκλέτεδ έργα τέχνηδ, κάθε μία με τη δική τη$ 
ιστορία. 



μουσείο τη$ 

ΕμΒληματικέδ μοτοσυκλέτεδ 
παραγωγήδ, αλλά και σπάνια 
αγωνιστικά μοντέλα θρυλικών 
αγωνιζόμενων. 

Νέο είναι το μοτίΒο του μουσείου, 
το οποίο ξετυλίγει την ιστορία 
του σε 3 μονοπάτια. Την ιστορία 
των μοτοσυκλετών παραγωγήδ 
τηδ Ουοαίΐ με το κοινωνικό 
και πολιτισμικό πλαίσιο μέσα 
από το οποίο ξεπήδησαν, την 
αγωνιστική ιστορία τηδ φίρμαδ 
με μοτοσυκλέτεδ και τρόπαια, 
και τέλοδ τουδ "ήρωεδ τηδ Ουοα- 
Ιΐ", τουδ αναΒάτεδ που έγραψαν 
ιστορία. 


Συγχώνευση τη$ ΕΚΟ με τα 
Ελληνικά Καύσιμη 

ΕΚΟ+ΒΡ ελέγχουν μαζί 2.000 
βενζινάδικα 

Τη συγχώνευση τηδ ΕΚΟ μετά Ελληνικά 
Καύσιμα (είναι η εταιρία που κατέχει το 
δικαίωμα χρήσηδ του σήματοδ τηδ ΒΡ) 
ανακοίνωσαν τα Ελληνικά Πετρέλαια, με 
απορρόφηση τηδ πρώτηδ από τη δεύτερη. 

Η «ΕΚΟ» διαγράφεται από τα μητρώα των 
εταιρειών, μεταφέρονταδ το σύνολο τηδ 
περιουσίαδ τηδ (ενεργητικό και παθητικό) 
στην «Ελληνικά Καύσιμα», καθώδ και το 
σύνολο των δικαιωμάτων και υποχρεώσεών 
τηδ, περιλαμβανομένων των διοικητικών 
αδειών που έχουν εκδοθεί υπέρ τηδ. 



Οι δύο εταιρίεδ μαζί ελέγχουν 
δίκτυο άνω των 2000 πρατηρίων. 

Η συγχώνευση υλοποιήθηκε στιδ 31 
Αυγούστου και σύμφωνα με πηγέδ του 
ομίλου αποτελεί στρατηγική επιλογή... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Ευχαριστήρια για την 26η 
Πανελλήνια Συγκέντρωση 
Μοτοσυκλέτα$ Βουνού 

Έγινε με επιτυχία στην περιοχή 
ΠερτουΠίου & ΧρυσομηΠιαδ 

Άλλη μια πανελλήνια συνάντηση 
μοτοσυκλέταδ βουνού έφτασε στο τέλοδ 
τηδ. Η διοργώανση στέφθηκε με απόλυτη 
επιτυχία, και οι συμμετέχοντεδ απόλαυσαν 
τον ορεινό όγκο των Τρικάλων με καλή 
παρέα και πολλέδ εκδηλώσεΐδ. 

"Η ΜΟΛΕΤ το πήρε πάνω τηδ και 
διοργάνωσε την 26η πανελλήνια 
συγκέντρωση μοτοσυκλέταδ βουνού στη 
περιοχή ΠΕΡΤΟΥΛΙΟΥ και ΧΡΥΣΟΜΗΛΙΑΣ 



με μεγάλη επιτυχία. Περίπου 400 
μοτοσικλετιστέδ από όλη την Ελλάδα 
ήρθαν και απόλαυσαν τον ορεινό όγκο των 
Τρικάλων και έφυγαν με διάπλατο χαμόγελο 
ικανοποίησηδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ΤογοΙ Μυνϊ & ΤοιτοΙ Οϊΐγ δυιΤθΓ - 
Τώοα και στην ΕίΙΠάδα! 



Ηλεκτρικό δοοοΐθΓ & ηλεκτρικό ποδήλατο, από 

την ΕχΐΐΉ ΡΐΌίΙΐΙϋΐδ 

Η Εχίτα ΡΓοάυοΙδ παρουσιάζει 2 νέα ηλεκτρικά 
δίκυκλα από την ΤοιτοΙ, την ισπανική εταιρεία 
που έχει αγοράσει την 6αδ 6αδ, βοηθώνταδ τη να 
επανακάμψει. Γνωρίστε το νέο ποιοτικό ηλεκτρικό 
δοοοΙθΓ ΤοιτοΙ Μυνϊ και το σπαστό ηλεκτρικό 


ποδήλατο ΤοιτοΙ Οϊΐγ δυιΤθΓ τα 
οποία εισάγει στην Ελλάδα η Εχίτα 
Ρτοάυοίδ. 

ΤοιτοΙ Μυνϊ 
Το ΤοιτοΙ Μυνϊ είναι 
καλοσχεδιασμένο, δυναμικό, 
πρακτικό και διασκεδαστικό. Το 
νέο ηλεκτρικό δοοοίθΐ' τηδ ΤοιόΙ 
είναι οικολογικό από τη φύση 
του, διαθέτει υψηλή Ευρωπαϊκή 
Τεχνολογία, φορτίζει τΐδ μπαταρίεδ 
του οπουδήποτε, ενώ η ΤοιτοΙ 
υποστηρίζει πωδ δεν θα βρείτε 
κανένα ηλεκτρικό δοοοίθΐ' που να 
το ξεπερνάει σε σταθερότητα & 
ευελιξία... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Κ.Ι.Ρ. ΗΒΙΉΊΘδ 

ΑιτΙι 

Η οικογένεια του ΡβεΙ ΒυΙΙ 
θυμάται τον Παγκόσμιο 
Πρωταθλητή αεροθατικών 

Η ΡβοΙ ΒυΙΙ θυμάται τον πρόοφαια 
αποβιώααντα Παγκόσμιο 
Πρωταθλητή των αεροβατικών οτο 
Ρθά ΒυΙΙ Αϊγ Ρβοθ Ηαηηθδ Αϊτή, με 
ένα περιεκτικό αφιέρωμα. Εμείδ, 
οτον κόαμο τη$ μοτοουκλέτα$, 
είχαμε μάθει τον Αϊτή από την 
εντυπωσιακή φωτογράφηοη του 
$θβα 5 Ροπίθιτ για το περιοδικό 
ϋηήουηά τη$ ΚΤΜ, με τον Ηαηηθδ 
να κυνηγά με το ακροβατικό 
αεροπλάνο του ένα 1290 δυρθΓ 
ϋυΙ<θ Ρ.... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ϋ3ΙΠ65 Μαγ, Τορ 
Οθηγ: Πιάστηκε 
για υπερβολική 
ταχύτητα με 
μοτοσυκλέτα 

0 "Οαρίαϊη $Ιονν" θα κάνει επανεκπαίδευση 
σε ειδική σχολή 

Η βρετανική αστυνομία έπιασετον 
παρουσιαστή τηδ εκπομπήδ ΤΟΡ ΟΕΑΡ 
ϋαηΐθδ Μαγ, γνωστόδ και ωδ 'Όαρ- 
Ιαΐη 3Ιονν" για υπερβολική ταχύτητα, 
με 0ΒΡ600ΡΡ. Τώρα ο Μαγ θα 
παρακολουθήσει ειδική σχολή, ώστε να 
επανεκπαιδευτεί όσον αφορά στην ταχύτητα 
που πρέπει να διατηρεί σε δημόσιουδ 
δρόμουδ. 

0 ενθουσιώδηδ αναβάτηδ και συλλέκτηδ 
ϋαηΐθδ Μαγ είχε μόλιδ αγοράσει το 
0ΒΡ600ΡΡ, με την αστυνομία να τον 
συλλαμβάνει για υπερβολική ταχύτητα σε 
περιοχή με όριο τα 48 χλμ/ώρα (από ότι 
καταλαβαίνουμε ζήτημα είναι να πήγαινε 
με 60-70 χλμ/ώρα, αλλά... ο νόμοδ είναι 
νόμοδ)... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Αναβίωση του 
ΤοιιΗδΐ ΤΓορΗγ 
ΨΥΧΙΚΟΥ! 

Σιι$ 16 Οκτωβρίου 2016 
Στιδ 16 Οκτωβρίου 2016 
πραγματοποιείται η αναβίωση μια$ 
ιστορικήδ μοτοσυκλετιστικήδ εκδήλωσηδ 
- του πρώτου αγώνα μοτοσυκλετών, ο 
οποίοδ ελάμβανε χώρα στην Ελλάδα, από 
το 1927 έω$ και το 1968. Μιλάμε για την 
αναβίωση του ΤουπδΙ Τ>ορΙιγ ΨΥΧΙΚΟΥ! 
Ακολουθεί το δελτίο τύπου για το θνοηΐ: 
"Με διοργανωτέδ το Ελληνικό Μουσείο 
Μοτοσυκλέτταδ - ΜοίοιχγοΙθ Ρορυό- 


ΟΚΤΩΒΡΙΟΥ 

β 2916 


ΙΝ< και τον Δήμο Φιλοθέηδ-Ψυχικού, 
συνδιοργανωτέδ την Ελληνική Λέσχη 
Φίλων Κλασσικήδ Μοτοσυκλέταδ και 
την ΦΙΛΠΑ και την υποστήριξη των Ουζ- 
ζϊδίΐ ΗθΙΙαδ, θα πραγματοποιηθεί την 
16η Οκτωβρίου 2016 η αναβίωση μιαδ 
ιστορικήδ μοτοσυκλετιστικήδ εκδήλωσηδ 
- του πρώτου αγώνα μοτοσυκλετών, ο 
οποίοδ πραγματοποιείτο στην Ελλάδα, από 
το 1927 έωδ και το 1968: η ΑΝΑΒΙΩΣΗ 
του ΤουπδΙ ΤΥορήγ ΨΥΧΙΚΟΥ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



Συμμορία στην Βρετανία σκότωσε αναβάτη κατά 
την απόπειρα κΠοπή$ εεοοΙσΓ 


Νεκρόδ ο ΡϊοΙ<γ Ηαγάοη στο Ροηιΐοκά του Εδδθχ 
0 27χρονοδ ΡϊοΙ<γ Ηαγάοη από το Ροηιίοκά πέθανε από 
τραύμα με μαχαίρι που δέχθηκε κατά την απόπειρα 
κλοπήδ του δοοοΙθΓ του, από τετραμελή συμμορία 
οπλισμένη με ματσέτεδ. 



0 άτυχοδ άνδραδ είχε αντιληφθεί 
τουδ 4 κακοποιούδ να προσπαθούν 
να κλέψουν το δοοοΙθΓ του, που 
ήταν παρκαρισμένο έξω από το 
σπίτ του, και βγήκε με τον πατέρα 
του να τουδ σταματήσει. 

Οι αδίστακτοι ληστέδ μαχαίρωσαν 
τόσο τον ΡϊοΙ<γ, όσο και τον 
πατέρα του -ο οποίοδ χρειάστηκε 
πλαστική επέμβαση στο χέρι και 
νοσηλεύεται εκτόδ κινδύνου- 
ενώ κατόπιν διέφυγαν χωρίδ να 
πάρουν το δοοο1θΐ\ 

Το φαινόμενο των οπλισμένων 
συμμοριών που κλέβουν 
μοτοσυκλέτεδ και δοοοίθΓ στην 
Βρετανία ακόμα και μέρα... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ϋοπαιι Ροηοιηακθίί: ΟγηιΙ<Ιιαηα Ταη- 
οΙθπι ύιϋΐΐικ) - νίύβο 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 


Υου ΤυΙιβ 



Συγχρονισμένεε πίΙαγιοΠισθι σει$ σε 
πίστα ΟγηιΙ<Ιιαηα! 

Δείτε ένα θεαματικό Βίντεο του Γάλλου $ΙυηΙ-Ρϊά- 
βΐ ϋοπαη Ροηοηιαί'θίί, με συγχρονισμένο άπίΐ 
-αλλά και ταυτόχρονη εκτέλεση άλλων δΐυηίδ- 2 
μοτοσυκλετών, σε μια απίθανη πίστα ΟγηιΜαηα. 
ΟΓΪίΐ ανάμεσα σε κώνουδ, βηάο με... σλάλομ 
ανάμεσα σε κώνουδ, άπίΐ και πέρασμα κάτω από 
χαμηλά τοποθετημένα εμπόδιο, άπίΐ σε εξωτερικό 
χώρο, άπίΐ σε εσωτερικό... και η πλαγιολίσθηση 
καλά κρατεί σε όλο το Βίντεο. 


σαντάκιαδ και ι<λέφτη$ μοτοσυκΠέταδ 


Συνελήφθη στη Μενεμένη θεσσαλονίκηδ 
Στίδ 20/9/2016 συνελήφθη στην περιοχή τηδ Μενεμένηδ, 
40χρονοδ ημεδαπόδ, ο οποίοδ ταυτοποιήθηκε ωδ δράστηδ 
περιπτώσεων αρπαγών τσαντών, σε Βάροδ γυναικών, 
στη Δυτική Θεσσαλονίκη. Στο σπίτι του Βρέθηκε και μια 
κλεμμένη μοτοσυκλέτα. 

0 40χρονοδ, λίγο πριν τη σύλληψή του, κινούμενοδ με 
δίκυκλη μοτοσικλέτα ιδιοκτησίαδ του, αφαίρεσε από δύο 
γυναίκεδ ισάριθμεδ τσάντεδ που περιείχαν χρηματικά 



ποσά και προσωπικά τουδ 
έγγραφα και αντικείμενα, ενώ 
αποπειράθηκε να πράξει το 
ίδιο σε μία ακόμη περίπτωση. 
Επιπλέον, από την αστυνομική 
έρευνα που διενήργησε 
το Τμήμα Ασφαλείαδ 
Μενεμένηδ προέκυψε ότι, ο 
συλληφθείδ, την 11-09-2016, 
προσπάθησε, με τον ίδιο 
τρόπο, να αφαιρέσει τσάντα 
54χρονηδ γυναίκαδ στο 
κέντρο τηδ πόληδ. 

Σε έρευνα τηδ οικίαδ του 
βρέθηκε και κατασχέθηκε 
μία από τΐδ κλεμμένεδ 
τσάντεδ, καθώδ και δίκυκλη 
μοτοσικλέτα που αφαίρεσε σε 
προγενέστερο χρόνο... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Η ΚΤΜ 3.Ε.Ε. ανακοινώνει την έλευση 
μεγάλου κατασκευαστή στην Ελλάδα 

Ιέρουμε ποιο$ θα τον φέρει, ποιοδ 
είναι όμω$ ο κατασκευαστήδ; 

Μια ΙθΗδθΓ φωτογραφία έδωσε στη δημοσιότητα 
η ΚΤΜ δουΐή ΕεΐδΙ ΕυΐΌρο, για την έλευση στην 
Ελλάδα και στην Ευρωπαϊκή αγορά ενόδ από του$ 
3 μεγαλύτερουδ κατασκευαστέδ μοτοσυκλετών 
παγκοσμίωδ. 

Η ΚΤΜ δ.Ε.Ε. λοιπόν είναι εκείνη που κάνει την 
ανακοίνωση για τον... μυστηριώδη κατασκευαστή 
που έρχεται. Μαντεύετε ποιο$ είναι αυτό$; 

Αδ δούμε το ανακοινωθέν τηδ ΚΤΜ 3.Ε.Ε. 

"Με σύνθημα "Δημιουργική Διαφοροποίηση 
στον κόσμο τηδ Μετακίνησηδ", πωλήσεΐδ πάνω 
από 3.000.000 μοτοσυκλέτεδ, έναδ από τουδ 
3 μεγαλύτερουδ κατασκευαστέδ μοτοσυκλετών 
παγκοσμίωδ εισέρχεται στην Ευρωπαϊκή αγορά!!!... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΣΥ.ΜΟ.ΦΕ: 4ο χωμάτινο 
κυνήγι θησαυρού 

Την Κυριακή 16/10/2016 
0 ΣΥ.ΜΟ.Φ.Ε. Σύνδεσμοδ Μοτοσυκλετιστικήδ 
και Φωτογραφικήδ Εξερεύνησηδ, 
διοργανώνει το 4ο χωμάτινο κυνήγι 
θησαυρού. 

Την Κυριακή 16/10/2016, αναχώρηση 10:00 
από το Βυι^θη/ϊΙΙθ στον παράδρομο τηδ 
εθνικήδ στον Άγιο Στέφανο και τερματισμό 
στα Σκούρτα. 

Πρόκειται για μοτοπαιχνίδι πλοήγησηδ με 
ΐΌαά βοοΙ<, που διεξάγεται σε χωματόδρομουδ 
καλήδ βατότηταδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


τα πούμε από κοντά στην ΠονΕΥΜΟΦΕ 2016! 


Χη .. 


ΠανΣΥΜΟ^Έ. 
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ΤΗΕ ΗΑΒΜΟΝΥ 

ορΜΑΤΕΠΙΑίδ 












νΚ46 ΡΕΙ_Ι_Ε 


ΘΕΕΤΑ ΡΒΟ 


ΟΑΒΥΕ ΜΑ5ΤΕΒ 


ΙΑΤΕΗΜΑΒ 


ΕΑΟϋΝΑ 5Ε0Α 


ΒΑΙΝΕΟΝΘ 


ΡΙΑΖΑ Ο 


ΜΙΧΑΛΑΚΟΠΟΥΛΟΥ 44, ΑΘΗΝΑ 1 
Ε-ΜΑΙί: ΜΟΜΟΤΟΡ@ΟΤΕΝΕΤ.6Β. 
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ΥΑΜΑΗΑ 2017 


Δείτε ΟΛΑ τα χρώματα της 
γκάμας του 2017! 

Η Υ3ΠΊ3ΙΊ3 έδωσε στη δημοσιότητα τα νέα 
χρώματα τηε γκάμαε του 2017 στα δυρβΓβροτΐ, 

ΗγρβΓ ΝαΙτβό, δροτΐ Τουηηςι, Αόνβηΐιιτβ και δροτΐ 
ΗβΓϊΐβοβ μοντέλα τηε. 








ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 





Στην κατηγορία δροΓί Ηθπίαςθ, η 
ΧΝ/950Ρ, εκτόδ από την αλλαγή 
χρωμάτων, θα έχει και νέο σχήμα 
στο ρεζερβουάρ καυσίμου, ενώ όλα 
τα μοντέλα 2017 που αναφέρονται 
συμμορφώνονται με τουε κανονισμούε 

Ευ4 (ΕυΐΌ 4). 
δυΡΕΡδΡΟΡτ 
ΥΖΓ-Ρ1 
Τθεή ΒΙαεΚ - Νέο 
Ραεθ ΒΙυ - Υπάρχον χρώμα με νέα 

γραφικά 
ΥΖΓ-Ρ125 
ΡθάΐοαΙ Ρθά- Νέο 
Τθεή ΒΙαεΚ - Νέο 
Ραεθ ΒΙυ - Υπάρχον χρώμα με νέα 

γραφικά 

Σπορ μοτοσυκλέτα ταξιδιού 
ΤΡΑΟΕΡ 900 
Τθεή ΒΙθοΚ - Νέο 
Μουηίθΐη Ογθθπ - Νέο 
Υ3ΠΊ3ή3 ΒΙυ© - Υπάρχον χρώμα με νέα 

γραφικά 
ΗΥΡΕΡ ΝΑΚΕϋ 
ΜΤ-07 
Τθεή Βΐ3εΚ - Νέο 
Υ 3 ΓΠ 3 ή 3 ΒΙυ© - Νέο 
Οοηηρθίίίίοη ννήίίθ - Νέο 
Νίςήί ΓΙυο - Υπάρχον 
ΜΤ-125 
Τοεή Βΐ3εΚ - Νέο 
Υ 3 ΓΠ 3 ή 3 ΒΙυ© - Νέο 
Νίςήί Πυο - Υπάρχον χρώμα με νέα 

γραφικά 
ΑϋνΕΝΤυΡΕ 
ΧΤ1 200Ζ / ΖΕ δυΡΕΡ ΤΕΝΕΡΕ 
Υ3ητΐ3ή3 ΒΙυθ - Νέο 
Τθεή ΒΙβεΚ - Νέο 
δΡΟΡΤ ΗΕΡΙΤΑΟΕ 
ΧΝ/950Ρ 

Διαβάστε περισσότερα: 


λΛ/\Λ/\Λ/.ΙθΜ<0Ϊ1.9Γ 





13ΜIV Ο ΙΕνΟΙ,υΤΙΟΝ ΙΞ-8000ΤΙΞΡ 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Ανανεωμένο ΒΜΙΛίβ 
βνοΐυϋοη ο-οοοοιοτ 


ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 

Υου ΤυΙ)6 


Η ΒΜ\Λ/ ανανέωσε το προηγμένο ηλεκτρικό 
βεοοΐθΓ Ο βνοΐυΐϊοη για ίο 2016, αυξάνονταδ 


εντυπωσιακά επιδόσεΐδ και αυτονομία, ενώ οι 


Βαυαροί παρουσίασαν και μια δεύτερη έκδοση 
του β-δοοοΐΘΓ τουδ, που μπορεί να οδηγηθεί με το 
δίπλωμα Α1! 



Το πρώτο μεγάλο νέο είναι η 
χρήση μπαταριών νέαε γενιάε, 
χωρητικότηταε 94 Αή, όπωε 
χρησιμοποιούνται στο ΒΜνν ΐ3. 
Έτσι, η αυτονομία βελτιώθηκε 
εντυπωσιακά, στα 160 χιλιόμετρα 
για την έκδοση Ι_οης Ραηςο 
(προηγουμένωε το επίσημο 
νούμερο αυτονομίαε ήταν τα 100 
χλμ), ενώ το νέο Α1 μοντέλο έχει 
αυτονομία 100 χιλιομέτρων. 

Και το δεύτερο είναι η κατακόρυφη 
αύξηση των επιδόσεων του Ο-Ενο- 
ΙυΙΐοη, καθώε τώρα το Ι_οης Ραηςο 
μοντέλο αποδίδει 26 ήρ (εοηίΐηυ- 
ουε ουίρυΐ), 11 ήρ περισσότερουε 
από το προηγούμενο μοντέλο (που 
είχε 15 ήρ). Τώρα, 15 ήρ παράγει 
το μοντέλο για δίπλωμα Α1. 

Η μέγιστη απόδοση παραμένει 
ωε είχε, στουε 48 ήρ (35 Κ\Λ/) 

ΚΑΙ ΓΙΑ ΤΙΣ 2 ΕΚΔΟΣΕΙΣ, ενώ Π 
τελική ταχύτητα των 2 Ο θνοΐυίΐοη 

>' ">:> ί V, 


βρίσκεται στα 129 χλμ/ώρα (κόφτηε) για το Ι_οης 
Ραηςθ, και στα 120 χλμ/ώρα για το Α1. 

Έτσι, η ΒΜνν κατάφερε κάτι όχι ιδιαίτερα εύκολο, 
δηλαδή να αυξήσει ταυτόχρονα επιδόσειε και 
αυτονομία στο ηλεκτρικό εοοοΐθΓ παραγωγήε τηε, 
που ήταν ήδη ένα από τα κορυφαία ηλεκτρικά 


> τα κορυφαία ηλεκτρικά 

Διαβάστε περισσότερα 


■ - 
















ΒΜΜ 8 1000 Ρ 2017: 8ΡΥ ΡΙ08 ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Ανανεωμένο η 8αββΐίΙρΡΐβί 
μοντέλο των Βαυαρών 

Ο φωτογραφικόδ φακόδ συνέλαβε το ΒΜνν 5 1000 
Β του 2017, στην γερμανική πίστα ίου ΟδοήβΓδΙθόθη, 
με τον προσεκτικό παρατηρητή να διακρίνει κάποιεδ 
σημαντικέδ αλλαγέδ σε σχέση με το μοντέλο του 2016. 


Από όιι ιραίνειαι, η ΒΜ\Λ/ θα φιλοδωρήσει το 
νέο δ 1000 Ρ με κάποιεδ από τΐδ αλλαγέδ 
που είχε δεχθεί το δυρθΓόΐΚθ δ 1000 
ΡΡ την περασμένη χρονιά (φωτό άνω), η 
σημαντικότερη από τΐδ οποίεδ είναι το νέο 
πλαίσιο. 

Ελαφρώδ διαφορετικό είναι και το άθδΐςη, με 
νέα πλαϊνά πλαστικά προστατευτικά ψυγείου. 


ανεπαίσθητα διαφορετικό μπροστινό, ενώ 
κάποιεδ διαφορέδ διακρίνονται και στην 
εξάτμιση. 

Η συγκεκριμένη μοτοσυκλέτα διαθέτει το 
ςυΐεΚδήίίίθΓ τηδ ΒΜνν -που βρίσκουμε στο 
δ 1000 ΡΡ- ενώ από ότι φαίνεται το τιμόνι 
διαθέτει ελαστικά παρεμβύσματα για να 
μειωθούν οι κραδασμοί.... 


Διαβάστε περισσότερα 



ΗΑΚΙ.ΙΞΥ ΟΑνίΟΗΟΝ 2017 ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΕΛΑ 


Οι μοτοσυκΛέτες 2017 της 

ΗαΠβν-ΠανΙύεοη είναι εδώ 


Οι μοτοσυκλέτεε 2017 τηε ΗαΓίβγ-ϋανϊοΙεοη 
είναι εδώ -35 μοτοσυκλέτεε συνολικά! Από 
την ευέλικτη οδήγηση στην πόλη μέχρι και την 
δύναμη και πολυτέλεια για ταξίδια μεγάλων 
αποστάσεων 



Η ΗθΓΐθγ-Οανίάεοη παρουσιάζει τιε νέεε 
μοτοσυκλέτεε τουρισμού 2017 -περισσότερη 
ισχύε, νέεε αναρτήσειε. 

“Με υπερηφάνεια παρουσιάζουμε τουε πιο 
ισχυρούε κινητήρεε Ηαιΐθγ-Οανΐάεοη που 
κατασκευάστηκαν ποτέ: Οι ολοκαίνουργιοι 
κινητήρεε ΜΐΙνναυΚοθ-ΕΐςΙιί 107 και ΜΗ- 


ννθυΚθθ-ΕΐςίιΙ: 1 14. Αποδίδουν ομαλότερα, 
είναι ισχυρότεροι και ακόμη πιο αξιόπιστοι. 
Εξελίχθηκαν μέσα από αμέτρητα χιλιόμετρα 
δοκιμών και ατελείωτεε ώρεε οδήγησηε 
σε κάθε ασφάλτινο περιβάλλον. Το κάθε 
εξάρτημα κατασκευάστηκε για να καλύψει 
πλήρωε την κάθε σαε απαίτηση... 

Διαβάστε περισσότερα: 




Η0ΝΙ3Α 0ΡΙ-450Κ 2017 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Πλήρης παρουσίαση 

Σχην πρώχη εκ βάθρων ανανέωση ίου ΟΒΡ450Β μειά από οκιώ 
χρόνια ξεχωρίζει έναε κινηχήραε εμπνευσμένοε από χην ΗΒΟ με 
μέγισιη ισχύ αυξημένη κατά 8%, και υψηλότερη ροπή σε όλο το 
εύροε στροφών. Επίσηε το νέο αλουμινένιο πλαίσιο έβδομηε γενιάε 
με νέα γεωμετρία, χαμηλότερο κέντρο βάρουε και εξοπλισμένο με 
το εργοστασιακό κιτ αγωνιστικών προδιαγραφών πιρούνι 49πίπί 
δήοννα με ατσάλινα ελατήρια. Ρεζερβουάρ καυσίμου από τιτάνιο, 
νέα αεροδυναμικά πλαστικά και μίζα ολοκληρώνουν το νέο πακέτο. 


Η Ηοηάθ 0ΡΓ45ΟΡ είναι σημείο αναφοράε 
από ίο 2002 που παρουσιάστηκε. 
Ενσαρκώνει την επιτομή τηε ισορροπίαε 
με ένα κινητήρα που παράγει υψηλή αλλά 
ωφέλιμη ισχύ και πλαίσιο που επιτρέπει στον 
αναβάτη να την αξιοποιεί πλήρωε. Για τον 
αναβάτη - είτε επρόκειτο για ενθουσιώδη 


ερασιτέχνη ή για επαγγελματία αγωνιζόμενο 
- ανέκαθεν ήταν μία μοτοσυκλέτα που 
προσέφερε απόλυτο έλεγχο, μαζί με την 
αξιοπιστία και αντοχή για τα οποία φημίζεται η 
Ηοηάθ. 

Ασφαλώε η 0ΡΓ450Ρ εξελίσσεται συνεχώε, 
καθώε η κάθε αναβάθμιση... 



Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.ΙοΜ< 0 ΪΙ.ςι^ 








Ηϋ80νΑΙ?ΝΑ ΤΟ Γ>() & ΤΟ 6Γ> 2017 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Κορυφαία ΜΧ μοντέλα για 
τους μικρούς αναβάτες 


Η Ηυδφ/3ΐΎΐ3 παρουσίασε επίσημα δύο 
πανέμορφα Μοΐοοτοβε μοντέλα για μικρούδ 
αναβάτεε, τα ΤΟ 50 & ΤΟ 65 του 2017, μοντέλα 
που βασίζονται στα αντίστοιχα κορυφαία 50 δΧ & 
65 δΧ τηδ ΚΤΜ. 


Το ΤΟ 50 και το ΤΟ 65 είναι 2 ΜΧ μοντέλα 
με κορυφαίο εξοπλισμό, ενώ αποτελούν 
τα πρώτα μοντέλα τηε Ηυεςνθίτΐθ στουε 
συγκεκριμένουε κυβισμούε. 

Διαθέτουν εξελιγμένουε δίχρονουε κινητήρεε, 
και ότι καλύτερο έχει να προσφέρει η 
βιομηχανία σε πλαίσιο, αναρτήσειε και φρένα. 


Μαζί με το άρτι αφιχθέν Ηυεςναιηθ ΤΟ 85 του 
2017 δημιουργούν μια ολοκληρωμένη γκάμα 
ρΓθητιίυηη ηηίηΐ ΜΧ μοτοσυκλετών. 
ΗϋδΟνΑΡΝΑ ΤΟ 50 

Με το ίδιο ΙοοΚ όπωε τα μεγάλα ΜΧ μοντέλα 
τηε Ηυεςναιτίθ, το δίχρονο πενηντάρι ΤΟ 50 
διαθέτει ένα σύστημα τριών αξόνων... 


Διαβάστε περισσότερα: 



ΚΚΙΞΙΟΙ-ΙΞΚ 2017 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Ποιος θυμάται την θρυλική 
(ρλορέτο; 

Η θρυλική γερμανική εταιρεία ΚΓβϊεΙΙθΓ επιστρέφει 
στον χώρο των μηχανοκίνητων δικύκλων με νέα 
γκάμα μοτοσυκλετών, δοοοΐθΓ αλλά και ηλεκτρικών 

δΟΟΟΐθΓ. 


Ποιοδ θυμάται τΐδ κλασικέδ φλορέτεδ, που 
παλιά κυκλοφορούσαν σε μεγάλουδ αριθμούδ 
και στην Ελλάδα; Λίγοι ίσωδ. 

Η ΚΓθΐάΙθΓ είχε ιδρυθεί το 103 με το 
όνομα “ΚΓθΐάΙθΓδ ΜθίαΙΙ- υηά 0Γ3ήίννθΓΚθ” 
(εργοστάσιο μετάλλου και σύρματοδ του 
ΚΓθΐάΙθΓ) από τον ΑηΙοη ΚΓθΐάΙθΓ. 

Ξεκίνησε να παράγει μοτοσυκλέτεδ αρκετά 
αργότερα, το 1951, ενώ το 1959 το ένα τρίτο 
όλων των γερμανικών μοτοσυκλετών ανήκε 


στην εταιρεία! 

Κατά τη δεκαετία του 1970 η ΚΓθΐάΙθΓ είχε 
μεγάλεδ επιτυχίεδ στουδ αγώνεδ μοτοσυκλέτεδ, 
κατακτώνταδ οκτώ Παγκόσμιουδ Τίτλουδ ΟΡ 
στα 50 κ.εκ. με αναβάτεδ θρύλουδ όπωδ ο Αη- 
ςθΐ ΝΐθΙο, ο ϋαη άθ νπθδ ο ΗθηΚ ναη ΚθδδθΙ, ο 
Ευςθηΐο Εαζζαπηΐ Κ 3 ΐ ο 5ίθί3η ΟδΓίΙΐηςθΓ! 

Η εταιρεία χρεοκόπησε το 1982, ενώ τα 
δικαιώματα για το όνομα πήγαν στον Ρυάοΐί 
δεήηθΐάί, που είχε την 03 γθΙΠ... 



\Λ/νννν.6Ν<θί1.ς|Γ 





Μν ΑΟϋΗΤΑ Ι Γ 4Ζ 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Δηυιουργίιθιικε κατά παραγγελία 
βπθύπλοαιου Ιάπωνα πελάτηI 

Λίγο πριν την επίσημη παρουσίαση ιηδ Μν Αςιυεΐα Ρ4Ζ στον 
“τρε σικ” διαγωνισμό κομψότηταε (ΟοησουΓδ ϋΈΙθο^ησσ) 
ΟΚοηΐΝΙγ ΑΓΐδ & ΕΙθ93ηο6, όπου υπάρχει ακόμα και άΐΌδδ 
σοόθ, η εμβλημαιική ιταλική φίρμα έδωσε στη δημοσιότητα 
περισσότερεδ φωτογραφίεδ και ένα πρώτο δελτίο τύπου. 



ΟήθηΙΗΙγ ΑιΊε & ΕΙθςθηοθ 2016 λοιπόν, 
κομψότητα... 

...0ΓΘ55 οοόθ, απαγόρευση εισόδου σε 
σκύλουε, πόρτα σε όποιον δεν ανταποκριθεί 
στο κομψό και πρέπων στιλ ντυσίματοε, κι 
όλα αυτά προε τιμήν ακριβοθώρητων και 
ιδιαίτερων οχημάτων σε 4 και 2 τροχούε. Η 
έκθεση διοργανώνεται στιε 4 Σεπτεμβρίου 
2016 (για 3η φορά) 


ΟήθπΙΗΙγ, που βρίσκεται 40 χιλιόμετρα έξω 
από το Παρίσι. 

Εκεί θα δούμε την πρώτη σχεδιαστική 
απόπειρα σε 2 ττροχούε από τον Μιλανέζικο 
σχεδιαστικό όικο Ζαςαίο, την Μν Αςυεία Γ4Ζ. 
Το κοστούμι τηε Ρ4Ζ σχεδιάστηκε και 
κατασκευάστηκε από την ομάδα τηε Ζαςαίο, 
-γκουχ, γκουχ- υλικά. Αλουμίνιο 
δηλαδή... 

Διαβάστε περισσότερα: 














νΐϊϋΡΑ 2017 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Νέες Ρπαιανβη και 8ρπηΐ 


Οι ολοκαίνουργιεδ εκδόσειδ ν©δρ3 διαθέτουν τώρα τον νέο 
και υπερσύγχρονο κινητήρα ΡΪ399·ο ϊ-6θί: βελτιστοποιημένεδ 
επιδόσειδ, χαμηλότερο κόστοδ λειτουργίαδ, ελάχιστοδ 
θόρυβοδ και μέγιστη απόδοση. Οι νοερά ΡππΊ3νθΓ8 και νοερβ 
δριϊηΐ διαθέτουν επίσηε πιο πλούσιο πακέτο εξοπλισμού και 
στάνταρντ ΑΒδ. 


Για άλλη μια φορά, η νοερά επιβεβαιώνει 
ιην τεχνολογική τηε υπεροχή, που πάντα την 
έκανε να ξεχωρίζει και τηε χάρισε μια θέση 
στην ιστορία ωε ένα από τα πιο σύγχρονα και 
ασφαλή οχήματα του κόσμου. 
Παρουσιάζονται τώρα οι νέεε εκδόσειε 
των νοερά ΡπηπθνθΓθ και νοερά δρπηί, 
των δύο «μικρόσωμων» νοερά, απόγονων 
του θρυλικού «νοερΐηο» που γοήτευσε και 
μετέφερε ολόκληρεε γενιέε νέων σε όλο τον 


κόσμο στη δεκαετία του ’60. 

Ξεχωρίζουν χάρη στο πλούσιο πακέτο 
εξοπλισμού, που περιλαμβάνει μια πολύ 
βολική υποδοχή ΙΙ5Β στο ντουλάπι του πίσω 
μέρουε τηε ποδιάε και το σύστημα πέδησηε 
ΑΒδ στον βασικό εξοπλισμό όλων των 
εκδόσεων 125 και 150 οο. 

Η πιο σημαντική καινοτομία είναι ο κινητήραε 
Ρΐαςςΐοΐ-ΟθΙ ΕυΓθ4, ικανόε να διασφαλίσει 
εξαιρετικέε επιδόσειε... 

Διαβάστε περισσότερα .; 
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8ΥΜ ΟΚϋΙδΥΜ 125 & 300 2017 ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Νέα γενιά 6Τ Νεοοιβιε 

Μια νέα γενιά εροΓΐ και στιλάτων 6Τ εεοοΐβΓ θα 
παρουσιάσει η 8ΥΜ σε ΙηΐβιτηοΙ και ΕΙΟΜΑ, με το 
όνομα Οτυίβγιη, στα 150 και 300 κυβικά. 


Τα 2 ΟΓυΐδγητι θα μοιράζονται τα περιφερειακά, 
ενώ θα διαφέρουν στον κινητήρα. 

Η 5ΥΜ τονίζει την άνεση των επιβαινόντων, 
άνεση που επιτυγχάνεται μετίδ γενναιόδωρεδ 
αποστάσειδ από σέλα στα μαρσπιέ, τονίζει 
όμωδ και το στιλ με αιχμηρό άθδΐςη και 
ποιοτικά κορυφαίεδ λεπτομέρειεδ. 

Ι_Ε0 φώτα βρίσκουμε τόσ εμπρόδ όσο 
και πίσω, ενώ μπροστά οι προβολείδ 
συμπληρώνονται από μια σειρά ΟθγΙίςήΐ Ρυη- 
ηΐης ϋςήίδ (ϋΡΙ_). 

Πίσω, το φωτιστικό σώμα έχει 3ϋ εφέ, ενώ το 
ΟΓυΐδγητι διαθέτει πλαστικά με εθΓήοη ΙοοΚ, και 


διχρωμία. 

Η ζελατίνα ρυθμίζεται (!) καθ’ ύψοδ, ενώ 
μπροστά βρίσκουμε μια... υποδοχή για αοίΐοη 

03ΠΊΘΓ3! 

Ο αποθηκευτικόδ χώροδ δείχνει τεράστιοδ, 
χωράει 2 ίυΙΙ-ί30θ κράνη και άλλα αντικείμενα 
σύμφωνα με τη 5ΥΜ, ενώ διαθέτει και πρίζα 
ΙΙδΒ. 

Όμορφο, άνετο, δυναμικό, το δΥΜ ΟΓυΐδγηι 
του 2017 θα κάνει την πρώτη του επίσημη 
εμφάνιση στην ΙπΙθγπίοΙ του 2016. 

Δείτε την παρουσίαση του νέου ΟΓυίδγηη, στα 
ιταλικά. 
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ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Νέο μοντέλο, αντίπαλος 

τωνΡΟί, Ν-Μοχ, κ.α. 


Δίπλα στο νέο 6Τ δοοοΐθΓ ΟυϊδγπΊ, ίο 2017 η 5ΥΜ θα παρουσιάσει 
ένα ακόμη ολοκαίνουργιο και εντυπωσιακό δοοοΐθΓ, με το όνομα 
ϋθΐ 14. Με τροχούδ 14 ιντσών, και κινητήρα 125 κ.εκ. το ϋθΐ 14 
φιλοδοξεί να αποτελέσει το επόμενο αστικό όθδΐ-δθΙΙίη9 δοοοΐθΓ τηδ 
φίρμαδ. 



θα διατίθεται σε 2 εκδόσειε, σε μια 
οικονομική με αερόψυκτο κινητήρα 125 κ.εκ. 
και 7,5 ήρ -και πιθανώε ταμπούρο πίσω, 
και μια πιο ρΓθΐηΐυηη έκδοση με υγρόψυκτο 
κινητήρα 125 κ.εκ. και 8,1 ήρ, με δισκόφρενο 
πίσω. 

Μεταξύ των χαρακτηριστικών του, ξεχωρίζουν 
οι ζάντεε 14 ιντσών, η επίπεδη πλατφόρμα... 


Διαβάστε περισσότερα: 


Το νέο ϋθΐ 14 (προδιαγραφών ΕυΐΌ 4 
φυσικά) θα διαθέτει Ι_ΕΘ φώτα μπροστά αλλά 
και πίσω, με 3Θ εφέ μάλιστα στο πίσω μέροε. 
Φυσικό περιβάλλον του ϋθΐ 14 είναι τα 
σύγχρονα αστικά κέντρα, κι έτσι τον πρώτο 
λόγο έχουν οι μικρέε διαστάσειε, η ευελιξία, 
και η ικανότητα μεταφοράε ικανών φορτίων 
κάτω από τη σέλα. 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 

Υοιι Μ6 
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ΤΚΐυΜΡΗ 5ΤΚΙΞΙΕΤ ΤΚΙΡΙ.ΙΞ 2017 


ΝΙΞΑ ΜΟΝΤΙΞΑΑ 


Τρεις νέες επειειπκές εκδόσεις 

στη Βρετανία ΜΟΝΟ 

Λίγο πριν την επίσημη παρουσίαση ιηδ Μν Λουδία Ρ4Ζ στον 
“τρε σικ” διαγωνισμό κομψόιηιαδ (ΟοησουΓδ εΙΈΙθο^ησσ) 
ΟΚιαηΐΜΙγ Αγϊβ & ΕΙθοβποθ, όπου υπάρχει ακόμα και ύΐΌδδ 
σοάθ, η εμβληματική ιταλική φίρμα έδωσε στη δημοσιότητα 
περισσότερεδ φωτογραφίεδ και ένα πρώτο δελτίο τύπου. 



Τρείδ νέεε εκδόσειε λοιπόν, με εορταστική 
διάθεση για τα 10 χρόνια 51γθθϊ ΤπρΙβ 
και σε 50 κομμάτια έκαστη, κλείνουν το 
κεφάλαιο του προηγούμενου δίι-βθΐ ΤπρΙβ 
με τον καλύτερο τρόπο -δυστυχώε για εμάε 
όμωε, ΜΟΝΟ για όσουε τυχερούε μένουν στη 
Βρετανία. 

Οι τρειε αυτέε εκδόσειε είναι η $ϊγθθΙ ΤπρΙβ Ρ 
ϋΑΡΚ, η δίΓθθί ΤπρΙβ ΟοΙά και η $Ιγθθϊ ΤπρΙβ 


ΟΓβγ. 

Η ϋΑΡΚ είναι μια 51γθθϊ ΤπρΙβ Ρ με σκοτεινή 
βαφή, και με τη βρετανική σημαία (ΙΙηΐοη 
ϋαεΚ) στα πλαϊνά πλαστικά. Στο ρεζερβουάρ 
υπάρχει αρίθμηση (1 -50), ενώ το μοντέλο 
θα έρχεται εξοπλισμένο με καρίνα, ζελατίνα, 
κάλυμμα για μετατροπή σε μονόσελο, με τη 
μισή σέλα από ΑΙεαηίθΓθ και κόκκινη ραφή 
στο χέρι... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΑΠΑΙ ΕΕΝΤΕΒ ΑΤΗΕΝ8 

ΜΙΧΑΑΑΚΟΠΟΥΑΟΥ 44, ΑΟΚΝΑ 115 28, ΤΗΑ: (+301 210 7212986, (+301 210 

7211160, ΓΑΧ: (+301 210 7213028 

Ε-ΜΑΙΙ: ΜΟΜΟΤΟΚ@ΟΤΕΝΕΤ.6Β. ΜΜΜ,ΜΟΜΟΤΟΒ.βΒ/ 
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ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


«·>«ΚΙ1Μ 

ο ια ιιι ια οιιιιιιΓοα ιιιυ! 



Μαδ μαγνητίζει κάθε φορά που ποστάρει μία 
φώτογραφία του στα εοεϊαΙ ιτιβάια, μαδ ταξιδεύει 
μέσα (από τιε εκπληκτικέδ εικόνεε του που 
ιποδεικνύουν με τον καλύτερο τρόπο ότι μία εικόνα 
είναι 1000 λέξεΐ5 - και παραπάνω θα λέγαμε! Ο 
λόγοδ για τον Λουκά Χαψή, τον επαγγελματία 
φωτογράφο, μοτοσυκλετιστή, αστρονόμο, καγιάκερ, 
ορειβάτη, λάτρη τηδ ζωήδ και των ταξιδιών! 



ί μ ΜΙΙ 

ΙΤι Γιατί... ταξιδεύεΐδ; 

<άδ Χαψήδ: Είμαι 50 χρονών, έχω ζήσει ίο 
^ύτερο κομμάτι τηδ ζωήδ μου, είμαι υγιείδ 
τα έχω καλά με τον εαυτό μου, δεν θέλω να 
κάνω περιουσία ή να με δοξάζουν για κάτι, δεν 
έχω φιλοδοξίεδ. θέλω απλά να ζήσω όπωδ 
θέλω το υπόλοιπο τηδ ζωήδ μου, να γεμίσω 
εμπειρίεδ, αυτόδ είναι ο πλούτοδ μου. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωδ συνδυάζειδ την φωτογραφία με 
την μοτοσυκλέτα; 

Λ.Χ.: Βασικά είμαι φωτογράφοδ - ότι και να 
κάνω, έχει σχέση πάντα με την φωτογραφία. 
Ποτέ δεν έγινα ο καλόδ μοτοσυκλετιστήδ, ο 
καλόδ ορειβάτηδ, ο καλόδ καγιάκερ, όλα τα 
βλέπω μέσα από το πρίσμα τηδ φωτογραφίαδ. 
Ήμουν μοτοσυκλετιστήδ πολύ πριν γίνω 


φωτογράφοδ, απλά τώρα βρίσκω ευκαιρίεδ 
να εξερευνώ τον κόσμο, να βρίσκω θέματα 
να φωτογραφίζω με διαφορετική οπτική.Έχω 
μοτοσυκλέτα από 16 ετών, ήμουν εντουράδ, 
ενώ τώρα τελευταία, το 2011, πήρα το ΒΜ\Ν 
Γ 80005 που έχω, το οποίο συνέβαλλε 
αρκετά στα ταξίδια μου με μοτοσυκλέτα. Είναι 
η ψυχοθεραπεία μου και την συνδυάζω με 
ταξίδια και φωτογραφία. 

ΒΙΚΕΙΤ: Πωδ ξεκίνησαν τα ταξίδια με 
μοτοσυκλέτα; 

ΛΧ: Η ζωή μου είναι το ταξίδι, και μου αρέσει 
να το κάνω είτε με μεγάλη μοτοσυκλέτα, είτε 
με μικρή, είτε με το οαητιρθΓ που έχω.Έχω 
κάνει πολλά ταξίδια, μόνοδ, αλλά δεν είχα την 
αυτοπεποίθηση να κάνω κάτι μεγάλο, μακρινό. 
Πριν λίγα χρόνια, είχα κανονίσει με κάτι φίλουδ 


Του Τάκη Μανιάτη 






να ταξιδέψω στην Καππαδοκία, αλλά δεν 
μπόρεσαν να έρθουν, και τελικά ξεκίνησα μόνοε 
μου. Ταξίδεψα, πήγα σε δύσβατα μέρη, έπεσα, 
σηκώθηκα, έκανα οηάυΐΌ, ταλαιπωρήθηκα, 
αλλά τελικά το κατάφερα. Αυτό το ταξίδι λοιπόν 
ήταν που μου έδωσε την αυτοπεποίθηση που 
χρειαζόμουν ώστε να συνεχίσω να κάνω τα 
όνειρα μου πραγματικότητα. 

ΒΙΚΕΙΤ: Προτιμάε τα μοναχικά ταξίδια; 

ΑΧ: Γενικά, είμαι άνθρωποε που επειδή ο 
βασικόε μου στόχοε είναι η φωτογραφία, 


επιλέγω να ταξιδεύω μόνοε, ώστε να έχω τον 
χρόνο μου. θέλω όταν βρω ένα ωραίο μέροε, 
να κάτσω εκεί και να κάνω τα ”κλικ” μου, να 
τραβήξω τιε φωτογραφίεε μου, όσο και αν μου 
πάρει. Συνεπώε δεν μπορώ να έχω κάποιον 
συνταξιδιώτη να μου λέει να πάμε να φάμε ή 
να πάμε να δούμε κάποιο άλλο μέροε, ή ότι 
βαρέθηκε να με περιμένει, θέλω τον χρόνο 
μου. Πάω μόνοε, φτιάχνω το πρόγραμμα μου, 
αν είναι να συναντηθώ με την παρέα θα το 
κάνω μετά. Αυτόε είναι ο βασικόε λόγοε που 
έχω επιλέξει να ταξιδεύω μόνοε. 


ΔΟΥΚΑΣ ΧΑΨΗΣ 






ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


ΒΙΚΕΙΤ: Αγαπημένα ταξίδια; 

Λ.Χ.: Ταξίδεψα στιε Άλπειε όπου συνδύασα 
ορειβασία και μοτοσυκλέτα και φυσικά 
φωτογραφία, μετά πήγα στην Τυνησία, 
στο νησί του Πάσχα, αλλά και στο βόρειο 
Ακρωτήρι, όλα αυτά συνδυασμένα πάντα με 
”κλικ”. Τώρα ετοιμάζω και ένα μεγαλύτερο 
ταξίδι για το επόμενο καλοκαίρι. 

Είναι ένα ταξίδι που έχει γίνει από 
αρκετό κόσμο - όπωε όλα άλλωστε, δεν 
ανακαλύπτουμε τώρα τον κόσμο - απλά έχω 
ένα δικό μου τρόπο που βλέπω τα πράγματα. 


ΒΙΚΕΙΤ: Πωε προγραμματίζει τα ταξίδια σου; 
Λ.Χ.: Πρώτα απ’ όλα, το ψάχνω αρκετά, 
έχω προγραμματίσει που θα φωτογραφίσω, 
ακόμη και τι ρούχα θα φορέσω για να 
ταιριάζω εγώ με την φωτογραφία. Δεν 
κάνει η μηχανή τον φωτογράφο, δεν 
μπορείε για παράδειγμα να επιλέξειε μία 


συγκεκριμένη μοτοσυκλέτα για να πάρειε 
πρωτάθλημα, πρέπει εσύ ο ίδιοε να μπορείε 
να την οδηγήσειε όπωε πρέπει - αντίστοιχα 
συμβαίνει και στιε φωτογραφίεε. 

Έχω κάποια νναγροΐπίε φυσικά και 
προετοιμάζομαι για ότι θέλω να κάνω - η 
διαδρομή του ταξιδιού μου βγαίνει πάντα 
πάνω στον χάρτη και σύμφωνα με το τι θέλω 
να τραβήξω. Αν έρθειε στο είυάΐο θα δειε 
ότι έχω 10ΟΟ χάρτεε πάνω στουε οποίουε 
βγάζω τιε διαδρομέε μου. Σημειώνω την 
διαδρομή σύμφωνα με τιε ώρεε που θέλω να 
είμαι κάπου, για τιε ανάλογεε φωτογραφίεε 

- π.χ. πρέπει να είμαι νύχτα κάπου για να 
τραβήξω ένα συγκεκριμένο κάδρο με αστέρια, 
ή ηλιοβασίλεμα ή ανατολή, ή κάπου αλλού. 
Πάντα το πρόγραμμα είναι ευέλικτο βέβαια 

- αν παράδειγμα βρέχει, θα κάτσω μία μέρα 
παραπάνω, ή αν δεν έχει κάτι στην περιοχή, 
θα φύγω νωρίτερα. 
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ΔΟΥΚΑΣ ΧΑΨΗΣ 



ΒΙΚΕΙΤ: Τα ταξίδια που κάνειδ έχουν οικονομικό 
χαρακτήρα ή τα κάνει5 για τον εαυτό σου; 

ΛΧ: Κοίταξε, σαν επαγγελματίαδ έχω δουλέψει 
πολύ στην ζωή μου, έχω βγάλει και καλά χρήματα 
τΐδ καλέδ εποχέδ, και έχω επιλέξει πλέον να 
ταξιδεύω όχι για να βγάζω φωτογραφίεδ που 
πουλάνε, αλλά να μιλάνε στην καρδιά μου. Αν 
θέλω να βγάλω χρήματα, μπορώ να πάω στην 
Μύκονο να τραβήξω πέντε διάσημουδ με μαγιό 
ή χωρίδ και να κονομήσω. Τώρα αυτό που θέλω 
να κάνω είναι να πάω στην Αμερική να δω την 
έκλειψη του Ηλιου - έχω δει 8, θέλω να δω την 
9. Το κάνω για μένα - ίοΙΙονν γουΓ ήοατΐ άλλωστε 
είναι το σλόγκαν που ακολουθώ. 

Όχι, δεν υπάρχει οικονομικό κίνητρο πλέον. 

Παλιά είχα φωτογραφίεδ στο ΐητοςθ βαηΚ και 
έβγαζα λεφτά, αλλά πλέον δεν το κάνω - δεν 
έχει και νόημα πλέον, αφού οι χρεώσειδ πάνε 
με το μέγεθοδ, και όχι με την ποιότητα και τον 
χρόνο που έχω σπαταλήσει. Για παράδειγμα, μία 
φωτογραφία που τράβηξα τελευταία, μου πήρε 
7 μήνεδ για να την τραβήξω, πηγαίνονταδ κάθε 
μήνα 7 ημέρεδ σε συγκεκριμένο σημείο. Να 
την πουλήσω για 25 δολάρια; Προτιμώ να την 
χαρίσω. Επέλεξα να κάνω κάποια πράγματα που 
αγαπώ πλέον. 


ΒΙΚΕΙΤ: Ποια η σχέση σου με την αστρονομία; 
ΛΧ: Όπωδ ασχολούμαι με διάφορα πράγματα, 
έτσι και η αστρονομία είναι ένα από τα ήοόόγ 


μου και φροντίζω να βάζω την πινελιά μου και 
εκεί, στιδ φωτογραφίεδ μου. Πήγα να τραβήξω 
μία βίλα με πισίνα σε ένα νησί, και έκατσα εκεί το 
βράδυ, έσβησα τα φώτα, έβαλα κεριά στο σπίτι 
και την πισίνα, και τράβηξα το φαινόμενο ΜίΙΚγ 
ννθγ από πάνω και τα αστέρια. Όταν ο ιδιοκτήτηδ 


ΒΙΚΕΙΤ: Τι σχέση έχειδ με τα δοοΐθΙ ΠΊθάίθ; 

ΛΧ: Τώρα με το ΓαεθόοοΚ άρχισα να δείχνω 
κάπωδ την δουλειά μου, αφού παλιά, κρατούσα 
τΐδ φωτογραφίεδ για τον εαυτό μου, ή θα έπρεπε 
να μπει κάποιοδ στο δίίθ μου για να τΐδ δει. Μόνο 
αν ερχόταν κάποιοδ φίλοδ στο γραφείο, του 
έδειχνα τι είχα τραβήξει και το απολάμβανα. Τώρα 
είναι πιο εύκολο να δείξεΐδ τΐδ φωτογραφίεδ 
σου, να μάθει ο κόσμοδ τι ταξίδια έχειδ κάνει, 
να ενημερωθούν για το που βρίσκεσαι και τι 
δουλειέδ κάνεΐδ. Και φυσικά, μπορείδ όλα αυτά 
να τα χρησιμοποιήσει επαγγελματικά. 






ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 



είδε την φωτογραφία, με ρώτησε που είναι παράδειγμα, να τραβάω από μακριά κάποιον 

αυτό το μέροε! Δεν το πίστευε ότι είναι το σπίτι που πνίγεται με ένα καγιάκ. θέλω να είμαι εγώ 

του, μιαε και - προφανώε - δεν είχε κάτσει ποτέ μέσα στο καγιάκ και να τραβάω παράλληλα την 
στην πισίνα με κεριά, με σβηστά όλα τα φώτα, φωτογραφία. Μου αρέσει πολύ αυτό, πιστεύω 
και να βλέπει τον φανταστικό αυτό ουρανό. κιόλαε ότι δίνει ζωή στην φωτογραφία που στο 

τέλοε μιλάει από μόνη τηε. 

ΒΙΚΕΙΤ: Στιε φωτογραφίεε σου, τιε Σε ότι και αν κάνω, βάζω και την πινελιά μου, 

περισσότερεε φορέε βρίσκεσαι μέσα στο έχω μία διαφορετική προσέγγιση, 

κάδρο. Γιατί το κάνειε αυτό; Όταν πήγα στην Νορβηγία, σταμάτησα στον 

ΑΧ: Σαν φωτογράφοε δεν ήμουν ποτέ γυρισμό στην Σουηδία για να τραβήξω μία 

μακριά από το συμβάν, με έναν τηλεφακό, - φωτογραφία που ήθελα.Έφτιαξα την διαδρομή 
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ΔΟΥΚΑΣ ΧΑΨΗΣ 



© ΙουΙοδ Ηθρεϊε 

ΛΧ: Με την μηχανή έχειε την απόλυτη 
ελευθερία να παε σε δυσπρόσιτα μέρη και 
να τραβήξειε όποια φωτογραφία θεε χωρίε 
περιορισμό. Προσεγγίζειε μέρη που δεν θα 
μπορούσεε να παε ούτε με το εαηηρθΓ, ούτε με 
4x4. Το ταξίδι με κάθε μέσον είναι διαφορετικό, 
και γενικά, πιστεύω στο μότο "ίουι - ννήθθΙε 
ηηονθε ίήθ όοάγ, ίννο ννήθθΙε ηιονθ ίήθ εουΙ”. 
Τώρα φτιάχνω ένα τρίκυκλο πενηντάρι εαηηρθΓ, 


έτσι ώστε να φτάσω εκεί όταν θα βρισκόταν 
πιο κοντά το φεγγάρι, και παρά τα σύννεφα, 
τράβηξα μία φωτογραφία που δεν έχει 
ξαναγίνει εκεί. 

Είναι ένα μέροε σαν την Ακρόπολη, ένα 
μνημείο, στο οποίο όταν παε το πρωί ή το 
μεσημέρι, θα δειε 45 πούλμαν με τουρίστεε. 
Εγώ έκατσα μακριά, στο λιμανάκι που 
έχει, ενώ όταν έπιασε ένα μπουρίνι, όλοι 
εξαφανίστηκαν. Τότε εγώ πλησίασα, ανέβηκα 
κοντά με την μηχανή μου, έστησα την σκηνή 
μου, και όταν έβγαλε ένα υπέροχο ουράνιο 
τόξο, έβγαλα την φωτογραφία μου. Κατά τιε 
10 το πρωί που μάζεψα και έφυγα, ήρθαν οι 
τουρίστεε και επανέφεραν το περιβάλλον στην 
"φυσιολογική” του καθημερινότητα. 

ΒΙΚΕΙΤ: Γιατί επιλέγειε την μοτοσυκλέτα σου για 
να ταξιδεύειε για φωτογραφίσειε; 



\λ/\λ/\λ/.&Ν<θϊ1.0|γ 


στο οποίο, ακόμη και η αίσθηση που σου δίνει 
το τιμόνι μοτοσυκλέταε, και όχι αυτοκινήτου, 
είναι μοναδική. Με αυτό αε πούμε, σχεδιάζω 
να πάω στην Μύκονο και στην Σαντορίνη, γιατί 
χωράει στα στενά σοκάκια, και να κοιμάμαι 
εκεί, σε τελείωε διαφορετικά μέρη απ’ όπου θα 
κοιμόταν οποιοσδήποτε. 


Λ.Χ.: Μου αρέσει το ουίάοοπ ποτέ δεν έχω 
πάει σε ξενοδοχείο με τα πράγματα μου, είμαι 
παιδί τηε φύσηε, θέλω να πατάω στο χορτάρι 
μόλιε ξυπνήσω, να φτιάχνω το καφεδάκι 
μου, να απολαμβάνω την ηρεμία μου. Οι 
προορισμοί μου είναι ηαίυΓθ και το απαιτεί 
και η φωτογράφιση που κάνω, θα περάσω 
από μία πόλη, θα κάνω μία βόλτα, αλλά μέχρι 
εκεί. Είτε είμαι με ποδήλατο, είτε αυτοκίνητο ή 


ΒΙΚΕΙΤ: Η σχέση σου με την φύση 





ΠΡι / 

Μ Ι - ] 



|τ-Μ·ίτ 1 

ΐ| . 

ΕΐίΙ 1 














— -Ι 

Ι41 










ΔΟΥΚΑΣ ΧΑΨΗΣ 


μοιοσυκλέτα. θα μπορούσεδ να με πείδ μέχρι 
και αγοραφοβικό, όπου δω κόσμο, φεύγω! 
Ταυτόχρονα βλέπω και τι5 φωτογραφίεδ μου, 
που έχουν άλλη ποιότητα, αφού δεν είναι 
παρεμφερείδ με άλλεδ - δεν έχουν κόσμο, 
και έχουν κάποιο ρΓθ]θεί.Έναδ τύποδ μόνοδ 
του, στην κορυφογραμμή, με ένα μαγικό 
ηλιοβασίλεμα, είναι τελείωδ διαφορετικό από 


κάτι αντίστοιχο τραβηγμένο χωρίδ θέρμη. 


ΒΙΚΕΙΤ: Πωδ τραβάδ φωτογραφίεδ κατά την 
οδήγηση;Έχει σχεδιάσει ειδικέδ κατασκευέδ; 
Λ.Χ.:Έχω κατασκευάσει δικέδ μου 
πατέντεδ πάνω στην μοτοσυκλέτα ώστε 
να φωτογραφίζομαι κατά την διάρκεια 
τηδ οδιίγησηδ, αλλά όχι απλά όπωδ θα 




ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


έκανε κάποιοδ με μία σύγχρονη κάμερα 
αυτοφωτογράφισηδ και ένα μπαστούνι, θέλω 
οι φωτογραφίεδ μου να μιλάνε από μόνεδ τουδ, 
να μην χρειάζονται λεζάντεδ για να εξηγήσουν 
τι συμβαίνει την δεδομένη στιγμή. 

Έχουν απλοποιηθεί σίγουρα πολλά πράγματα 
τα τελευταία χρόνια, όμωδ σαν φωτογράφοδ 
και επαγγελματίαδ, προσπαθώ να βρίσκω 
τρόπουδ να διαφοροποιούμαι. Εδώ που τα λέμε, 


ένα καλό κινητό, κάτω από συγκεκριμένεδ 
συνθήκεδ φωτισμού, μπορεί να βγάλει αρκετά 
καλέδ φωτογραφίεδ. Αυτό που μετράει όμωδ 
περισσότερο σε όλα αυτά, είναι η ματιά του 
φωτογράφου. Έναδ άνθρωποδ που έχει 
εκπαιδεύσει την ματιά του, μπορεί σε ένα μέροδ 
να βρει διαφορετικά κάδρα από άλλουδ. 

ΒΙΚΕΙΤ: Φωτογραφικέδ στιγμέδ που θυμάσαι; 
ΛΧ: Δεν θα ξεχάσω στο νησί του Πάσχα, 
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ΔΟΥΚΑΣ ΧΑΨΗΣ 


όπου είχα πάει το 2010, και έκατσα ένα 
μήνα στο νησί, σε περίοδο βροχών, όπου 
ιερψενανα βγάλω τα πέτρινα αγάλματα Μοαΐ, 
με ένα ουράνιο τόξο. Για να δειε το ουράνιο 
τόξο πρέπει να έχειε τον ήλιο στην πλάτη και 
προσανατολισμό στιε 40 με 42 μοίρεε. Είχα 
την φωτογραφία-θτο'μυαλό μου και έλεγα πωε 
αν δω βροχή και να ανοίγει ο καιρόε, θα πάω 
“να τραβήξω. Κάποια στιγμή είδα ένα άνοιγμα 
στον καιρό και σκέφτηκα ότι μπορεί να βγει το 
ουράνιο τόξο, και όντωε, κατευθύνθηκα προε 
τα εκεί, σε ένα δρόμο γεμάτο λακκούβεε, με 
ένα εοοοίθΓ που είχα νδικιάσει. Φτάνονταε στο 


σημείο, συνάντησα δύο πούλμαν-με τόύρίστεε 
που φωτογράφιζαν το ουράνιο τόξο, μακριά 
από τα αγάλματα. Τρέχω και φωτογραφίζω τα 
αγάλματα με το ουράνιοτόξ€Η/α τα κυκλώνε^^ 
δεν το είχε σκεφτεί κάνει 5 να πάει 100 μέτρα 
πιο κει να βγάλει τέτοια φωτογραφία. Όταν με 
είδαν και κατάλαβαν τι κάνω Γ κινήθηκαν προε 
το μέροε μου, αλλά το ουράνιο τόξο άρχισε να 
φθίνει. 

ΒΙΚΕΙΤ: Δύσκολα ή περίεργα περιστατικά που 
σου έχουν συμβεί; 

Λ.Χ.: Οι φίλοι μου μού λένε συνήθωε που πάω 







ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


με τόσεδ φωτογραφϊκέδ μηχαΝ^κ^ί^ξοολισμό 
Ρ-ρ^^τρ6ριωμένο53ο+»€-φάνε25ΐίαΜθ και θα με 

κλέψουν.Έχω στο πίσω μέροδ του μυαλού μου 


Γτηιιν πΐίρηΡη^ΠΓΤπ ιπΓιΙπι ιΐιη ιίπρηιίΓηΓ δύο 
φορέδ! 

Βρισκόμουν με έναν φίλο αστρονόμο και με 


ότι μπορεί να συμβεί και αυτό, ότι μπορεί να με ακριβό εξοπλισμό δίπλα σε ένα εκκλησάκι 
κλέψουν. Βέβαια, επιλέγω τουδ πηηηηιπιιηικ όπο υ στήναυετΐδ σκη νέδ για να κοιμηθούμε, 

μου και τσεκάρω το μέροδ που θ£^έΙ\/ω. ίιναι_ νύχτα. Κατά τΐδ 12-1 το βράδυ, ακούσαμε 
πάντατίϊόπΐθανό να σε κλέψουν μέσα στην έναν εξοστρακισμό και πέρασε μία σφαίρα 


πόλη, παρά σε ένα σημείο που δεν ξέρε ι κανείδ δίπλα μου. Κάποιοδ τσομπάνηδ προφανώδ 
ότι βρίσκομαι εκεί. Εκτόδ αν με παρακολουθούν " μαδ είδε και φοβήθηκε μην κλέβουμε, και-μαβ- — _ 
και^^στρ 1 μώξουν. Παράδειγμα, στην Τυνησία, πυροβόλησε. Και μία άλλη φορά, ήθελα να πάω 
. πόίΓήμδυν ταλαιπωρημένοδ, βρήκα ένα σε μία παραλία στην Λήμνο να φωτογραφίσω 

ξενοδοχείο και έμεινα, χωρίδ να κινδυνεύω. με την μηχανή, και μου έβγαλε έναδ όπλο και 

Έχω-μείνει στην έρημο, χωρίδ πρόβλημα, με— μου είπε ”μην περάσεΐδ, θα στην ανάψω”. 




ΔΟΥΚΑΣ ΧΑΨΗΣ 



ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 
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ΒΙΚΕΙΤ: Δεν φοβάσαι; 

ΑΧ: Αν είναι να τύχει κάτι στραβό, θα τύχει 
ακόμη και στο σπίτι σου - περισσότερέε 
πιθανότητεε να το πάθειε εκεί. Σε ξένα μέρη, 
όταν είσαι μόνοε και τουρίσταε,.συνήθωε 
σεέιροσεγγίζουν για βοήθεια και παρέα. 

Στην Τυνησία για παράδειγμα, μπήκα σε 
ένα μέροε που είχε άμμο και έπεσα, και δεν 
μπορούσα να βγω. Με είχε δει έναε τύποε με 
ένα μοτοποδήλατο, και ήρθε, με σήκωσε, με 
βοήθησε, και έφυγα μετά από 20 λεπτά. Μόνοε 
μου δεν θα τα κατάφερνα ποτέ. Φύλακαε 
άγγελοε! 

Με το μυαλό μου στην φωτογραφία, συνεχίζω 
να ταξιδεύω σκεπτόμενοε θετικά και να 
σχεδιάζω το επόμενο ταξίδι μου στον κόσμο, 
με στόχο να τραβήξω το επόμενο διαφορετικό 


\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θΐ1.9Γ 


Σ.Σ. Ο Λουκάε Χαψήε είναι επαγγελματίαε 
φωτογράφοε-απότο 1993. Από το 1995 
ασχολείται με την αστρονομία και έχει 
φωτογραφήσει 8 ολικέε εκλείψειε σε διάφορα 
σημεία τηε Γηε. Εκτόε από τα όμορφα ταξίδια 
του με την μοτοσυκλέτα και τιε εκπληκτικέε 
φωτογραφίεε, πρόσφατα ολοκλήρωσε ένα 
διαφορετικό ρΓθ]θεί ταξιδεύονταε στην 
Πελοπόννησο μέσω των εγκαταλελειμμένων 
γραμμών του τρένου, με ειδικά διασκευασμένο 
ποδήλατοΙΈχει πραγματοποιήσει εκθέσειε στο 
Πλανητάριο με θέμα την αστρολογία και τα 
μνημεία, και συνεχίζει να είναι έναε μοναχικόε 
ταξιδιώτηε που ακολουθεί τα όνειρα του. 
Περισσότερα για τα ταξίδια του στο άμεσο 
μέλλον. 




ΑΣΕ ΤΟ ΕΝΣΤΙΚΤΟ ΣΟΥ 
ΝΑ ΣΕ ΟΔΗΓΗΣΕΙ. 

ΜΑΚΕυΡΕΑ ΠΙΩΕ. 

Οη-Ρθ30 ή Οίί-Ρθ30, δεν έχει καμία διαφορά. Η Ρ 800 05 αντιμετωπίζει κάθε επιφάνεια 
με την ίδια ευκολία Εφοδιασμένη με πληθώρα προαιρετικών επιλογών θέτει νέα 
πρότυπα στην κοττηγορία της. Μάθε περισσότερα στο όπι\Λ/-ίποΙοιτ3ά.9τ 


Η ΒΜ\/ν Μοίοιτθό συνιστά 

3Ηθ;ν ΡΪΗρ ΑΡνΑΝΤΕΟ 

υΐϋ V I \ I ν_Λ οκιοιναι. ΒΜνν Εί 

^ ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ .. 


Η ΒΜ\Λ/ Μοίοιτθό συνιστά 

ΓΕΟ 

ΒΜνν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΙ_ 
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Απέναντι στην μάστιγα του 

καρκίνου του προστάτη 

Την Κυριακή 25 Σεπτεμβρίου περισσότεροι από 56.000 
στιλάτοι αναβάτεε κλασσικών και όχι μόνο μοτοσικλετών, 


συμμετείχαν στην μεγαλύτερη φιλανθρωπική εκδήλωση 
μοτοσικλετιστών στο κόσμο, την γνωστή Οϊεΐϊηςιυίεήθά 

ΟθηΐΙθΠΊβη’ε Βίάθ. Του Δημήιρη Κατσούλα 



ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Το μοναδικό αυτό γεγονόε έλαβε χώρα σε 
περισσότερα από 90 κράτη του πλανήτη με 
σκοπό την ευαισθητοποίηση των πολιτών 
απέναντι στην μάστιγα του καρκίνου του 
προστάτη. 

Η εκδήλωση αυτή μετρά ήδη πέντε χρόνια 
ζωήε και ξεκίνησε από μία ιδεά των ΡθΓΐή 
Οθίθ Ρ30ΘΓ5. Την επόμενη χρονιά ο ΜθγΚ Ηανν- 
ννθ, ιδρυτικό μέλοε των $γάηθγ Οθίθ ΡθεθΓε 
αποφάσισε να τηε δώσει έναν παγκόσμιο 
φιλανθρωπικό χαρακτήρα με σκοπό να 
εξοικονομήσει πόρουε για την έρευνα και την 
μελέτη τηε ασθένειαε. 

Φέτοε, για πρώτη φορά το ϋΟΒ ευαισθητοποιεί 
τον κόσμο και για την αντρική ψυχολογική 
υγεία, θέμα που απασχόλησε τουε διοργανωτέε 
μετά από την αυτοκτονία ιδρυτικού μέλουε που 


έπασχε από κατάθλιψη. Μέροε των χρημάτων 
θα αφιερωθεί για έρευνα στον τομέα αυτόν. 

Ενδεικτικά και σύμφωνα με τα στοιχεία που 
προβάλλονται στην επίσημη ιστοσελίδα 
τηε εκδήλωσηε το 2013 συγκεντρώθηκαν 
περισσότερα από 270 χιλιάδεε δολάρια ενώ 
οι συμμετέχοντεε ήταν πάνω από 1 1000! 

Το 2014 οι συμμετοχέε αυξήθηκαν 100% 
και το ποσό που μαζεύτηκε άγγιζε το 1,5 
εκατομμύριο δολάρια! Η περσινή εκδήλωση 
έσπασε τα κοντέρ, 37.000 περίπου 
εγγεγραμμένοι συμμετέχοντεε σε 79 χώρεε 
ενώ το ταμείο από τιε δωρεέε έπιασε το ποσό 
των 2,3 εκατομμυρίων δολαρίων. Στην φετινή 
εκδήλωση οι εγγεγραμμένοι συμμετέχοντεε 
άγγιζαν τιε 56.000 ενώ τα αποθέματα του 
ταμείου ξεπερνούν πλέον τα 3.300.000 
δολάρια! 






ΡΙ8ΤΙΝ0υΐ»ΗΕ Ρ ΟΙΞΝΤΙ-ΙΞΜΑΝ'8 ΡΙΙ3ΙΕ 2016 
ΡΙΞΠΟΡΤΑΖ 


Η διοργάνωση στηρίζεται σε παγκόσμιο 
επίπεδο από τιε κατά τόπουε αντιπροσωπίεε 
- όθθΙθΓδ τπ5 Τπυιηρή αλλά και την 
ωρολογοποιία Ζοηΐΐή! 

Στην Ελλάδα έγιναν παράλληλεε εκδηλώσειε 
σε Αθήνα, Θεσσαλονίκη, Πάτρα, Ηράκλειο 
και Σαντορίνη. Οι συμμετέχοντεε στην Αττική 


ήταν περισσότεροι από 200, το ραντεβού 
δόθηκε στο Ζάππειο ενώ η διαδρομή των 10 
χιλιομέτρων ολοκληρώθηκε στον Λυκαβηττό 
όπου και είχε στηθεί ένα μικρό πάρτι από τουε 
διοργανωτέε και την εταιρεία χορηγό, την ίπ- 
υητιρή Ιηίθπηοίο. 

ννο πάθ ίοΓ 3 ρυφοεθ! 





νννννν.6Ν<θί1.9Γ 


























ί ΤΙ^ϋΜ^Η } 

ΡΟΡ ΤΗΕ ΚΙΟΕ 


Τνν\η Φαιηπίαμαντέρτα. διορχΕδοοτική και ζμκο&η από τΐί νίΓϊμοΐΕσππρν^ Εΐ'αηίΐι^ίνΓίμε &ννονγαρπΰντΜύ 
οΰακα\ναυργ\α κλητήρα Ήϋκ.εκ. παναποόϊόξΐ ιςρόανυρΰηή &β^ σηςΑφήιϋέΐ Ηνΰασά - 13% πΐρταοόπρη από πριν. Μζ 
τ,ργ μοναδικό τηςχαρακτήρα, τη γυμνή ζμφ&παη π} δυναμική άδικήρνμηςραρρράκαι πάνω από Ιδΰζυϊταπι αξζονυόρ. είναι 
ιδανική γία τανανα&άιη τον αήμζρα ΚαΟοακενααμένη ΰήφΰήβ με πραγματικά ανγιφρνςς προδιαγραφές δια&ήζι Γ\ό?-όγ-η\τα, 
υπαβαπβρΰμζνοουμη&έκτη. έλεγχα πρόαψμαης, Α&5 ναι αδρόφυξή για 3$% χα^νιςρη οικονομία ναυαΐμνυ Η νέα 5^αΐ Τηνι 
έ*ζ\ την ςμφόνιοη, τονήκα *Ρί τη ανμηεριφορό παν 3α περΐμ^νς κάνης από μία ΤπΜρϊι, 

Γτσ περϊύσάτρρεζ ηβσρθφορίε9 εηίσκεφτεϊτε γϊ?γ ΙητιτηρίιιηοίαΓαγαΙαζ. $γ 


'ΒΟΝΝΕνίίΙΕί 


ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΔΙΑΣΚΕΔΑΣΗ ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΠΑ ΝΑ ΤΗΝ ΟΔΗΓΕΙΣ. 

ΦΤΙΑΓΜΕΝΗ ΓΙΑ ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ, 







Η ΤΙΞΙΟΜ ΡΑΟΙΝΟ ΤΙΞΑΜ ΣΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΙΟ ΣΙΞΡΡΩΝ 


Παρουσίασε το ρηϊοοτ ιβΙο$ 
και “ρακέτα” τοα οαροηαοαο 

Το ρτο]θθΐ ΐ3ΐθδ και η “μακέτα” του δυρβπηοηο τηδ 
ΤΕΙΟΜ Βαοίπ9 Τθ3πί φιλοξενήθηκαν το Σαββατοκύριακο 
17-18/9 στο Αυτοκινητοδρόμιο Σερρών, κατά την 
διάρκεια του Πανελληνίου Πρωταθλήματοδ Ταχύτηταδ 
Μοτοσυκλέταδ, για μια πρώτη γνωριμία με τον κόσμο. 













ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Η μελέτη-καιασκευή μίαε ελληνικήε 
πρωτότυπηε μονοκύλινδρηε μοτοσυκλέταε και 
η συμμετοχή τηε στο ευρωπαϊκό τουρνουά- 
Κύπελλο ΓΙΜ δυρθΓηηοηο Ουρ 2017 είναι ο 
στόχοε τηε ΤΕΙΟΜ Ραοίης Τθθπγι τηε ομάδαε 
Μηχανολόγων Μηχανικών του ΤΕΙ Σερρών 
(Κεντρικήε Μακεδονίαε) που συστάθηκε το 
2016. 

Η ιστορία τηε ομάδαε ξεκινά τον Ιούνιο του 
2014 όταν ο Αλέξανδροε Μαΐδηε είχε την ιδέα 
να κατασκευάσει μία μοτοσυκλέτα στα πλαίσια 
πτυχιακήε εργασίαε. Σήμερα το Ργο]θο1: ΤαΙοε, 
όπωε ονομάζεται, είναι μία πλήρωε λειτουργική 
μοτοσυκλέτα με παρουσία σε διοργανώσειε σε 
όλη την Ελλάδα. Επιπλέον έχει λάβει θετικέε 
κριτικέδ από τον εγχώριο αλλά και τον διεθνή 
Τύπο. 

Έτσι, η υπάρχουσα εμπειρία σε συνδυασμό 
με την θέληση για νέεε προκλήσειε οδηγεί 
την ομάδα να θέσει πιο ψηλά τον πήχη. 
Επόμενοε στόχοε είναι η κατασκευή μίαε νέαε 
μοτοσυκλέταε, εφαρμόζονταε νέεε καινοτομίεε 
όπωε η προσαρμοζόμενη γεωμετρία καθώδ και 


η εφαρμογή τηε στην βιομηχανία. 

Ο διαγωνισμόε 

Το ΓΙΜ ΕυΓορθ δυρθπηοηο Ουρ αποτελεί μία 
ευρωπαϊκή διοργάνωση δέκα αγώνων ανάλογη 
του ΜοΙοΟΡ, όπου συμμετέχουν τετράχρονεε 
μονοκύλινδρεε μοτοσυκλέτεε αγώνων. 

Ο λόγοε που ο διαγωνισμόε αποτελεί πρόκληση 
για κάθε Μηχανολόγο Μηχανικό είναι ότι δεν 
υπάρχουν περιορισμοί στο σχεδίασμά και στην 
κατασκευή τηε αγωνιζόμενηε μοτοσυκλέταε. 
Μοναδική εξαίρεση αποτελεί ο κινητήραε που 
πρέπει να είναι μέχρι 800α: και η συνολική 
κατασκευή να ζυγίζει το λιγότερο 90Κς. 

Ο στόχοε τηε ομάδαε 

Η κατασκευή εξολοκλήρου από την αρχή μιαε 
νέαε μοτοσυκλέταε που να είναι ανταγωνιστική 
αλλά και να εφαρμόζει κάποιεε καινοτομίεε. 

Για την συμμετοχή στο τουρνουά η ομάδα θέτει 
ωε πρώτο στόχο την ολοκλήρωση του πρώτου 
αγώνα.Έπειτα ανάλογα με την επίδοση αλλά 
και την στήριξη που θα έχει, θα επιδιώξει την 
ανάδειξη του Ιδρύματοε και τηε χώραε μαε στο 
υψηλότερο σκαλί του βάθρου. 






Η ΤΙϊΙΟΜ ΚΑΟΙΝΟ ΤΙΞΑΜ ΣΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟΔΡΟΜΙΟ ΣΕΡΡΩΝ 

ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Μέλη τη5 Ομάδαδ είναι οι: 

Αποστολίδηδ Νικόλαοδ 
Αραμπατζήδ Αθανάσιοδ 
Ζούροδ Γεώργιοδ 
Μαΐδηδ Αλέξανδροδ 
Υπεύθυνοι Ομάδαδ οι: 

Δαυίδ Κωνσταντίνοδ (καθηγητήδ) 
Εβελζαμάν Ιωάννηδ (ΕΤΠ) 

Σαγρήδ Δημήτριοδ (επιστημονικόδ 
συνεργάτηδ) 

Οι χορηγοί-συνδρομητέδ 
Για να πραγματοποιήσει όμωδ το όνειρο τηδ, 
η ομάδα χρειάζεται την βοήθεια χορηγών, 
καθώδ υπάρχουν ανάγκεδ κατασκεύασα κέδ 
και διοργανωτικέδ. 

Στο πλαίσιο αυτό, έχουν ανταποκριθεί ωδ 
τώρα και στηρίζουν την προσπάθεια: ΤΕΙ 
Κεντρικήδ Μακεδονίαδ: ΤοΊδρυμα στηρίζει 


από την αρχή την προσπάθεια, έμπρακτα κι 
όχι μόνο με την κάλυψη σημαντικών εξόδων 
αλλά και με την παροχή του εργαστηριακού 
εξοπλισμού για την κατασκευή τηδ 
μοτοσικλέταδ. 

Επιπλέον, μία ομάδα αξιόλογων καθηγητών 
(υπεύθυνοι ομάδαδ) είναι κοντά και 
καθοδηγούν με την πείρα και την τεχνογνωσία 
τουδ, σε όλεδ τΐδ δυσκολίεδ που συναντά η 
εξέλιξη του ρΓθ]θεί. 

Υαηΐθήα - Μοτοδυναμική: Εξίσου 
πολύτιμη είναι και η συμβολή τηδ ΥΑΜΑ- 
ΗΑ ΜΟΤΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΑΕΕ που από τα 
πρώτα στάδια του Ριό]θοΙ ΤαΙοδ πίστεψε την 
προσπάθεια και πλέον παρέχει έναν νέο 
εμπορικό κινητήρα, καρμπιρατέρ και φυσικά 
ότι άλλο χρειαστεί. 
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8ΡΕΕΟΟΗΕΑΕΕΚ ν4 

Σε όλες τις μοτοσυκλέτες το κοντέρ τους αναγράφει περισσότερα 
χιλιόμετρα απο τα πραγματικά σε ενα μέσο όρο 8% ανάλογα με την 
εταιρία.Ακόμα σε περιπτώσεις οπού ο κάτοχος εχει επέμβει στις σχέσεις 
μοτοσυκλέτας αλλάζοντας γρανάζια σε διαφορετικά δόντια απο τα 
εργοστασιακά η απόκλιση μπορεί να φτάσει στο 20%. 

Παράδειγμα μια μοτοσυκλέτα με τα εργοστασιακά γρανάζια όταν πιάνει 
276ΐαη το κοντέρ της δείχνει 299ΐαη και στη δεύτερη περίπτωση που έχει 
αλλάξει γρανάζια μικραίνοντας τις σχέσεις πιάνει πραγματικά 239ΐαη ενώ 
το κοντέρ δείχνει 299ΐαη. 

Το πλεονέκτημα σε αυτή την περίπτωση είναι ότι ο αναβάτης βλέπει 
περισσότερα χιλιόμετρα στο κοντέρ του που είναι ωραίο συναίσθημα για 
αυτόν.Το μεγάλο μειονέκτημα όμως είναι οτι όταν χρειαστεί να πουλήσει 
την μοτοσυκλέτα του αυτή θα αναγράφει περισσότερα χιλιόμετρα απο τα 
πραγματικά. 

Τοποθετώντας λοιπόν το δΡΕΕΌΟΗΕΑΕΕΚ μπορούμε να διορθώσουμε 
την απόκλιση του 10 % που έχουν όλα τα εργοστασιακά μοντέλα καθώς 
και την απόκλιση 20% που έχουν όσες μοτοσυκλέτες που έχουν κοντύνει 
τα γρανάζια. 

Είναι μια οικονομική και εύκολη στην εγκατάσταση λύση και είναι 
συμβατό με όλες τις μοτοσυκλέτες με ταχύμετρο χωρίς ντίζα. 

Τα πλεονεκτήματα: 

• Ο αναβάτης βλέπει τα πραγματικά χιλιόμετρα. 

• Η μοτοσυκλέτα δείχνει τα πραγματικά χιλιόμετρα και όχι περισσότερα. 

• Λειτουργεί επίσης σαν αντικόφτης για κάποιες μοτοσυκλέτες όπως: 

• ΟΒΚΙΟΟΟΚΚ, νΕΚ800Χ, νΕΚ1200Ε , ΖΧ - 10Κ, ΖΧ - 12Κ, ΖΧ - 14, ΕΖ 
- 09 , ΜΤ - 07, ΜΤ - 09 , ΤΚΑΟΕΚ 900,ΚΙ, V - Μαχ, Οαπ- Απι ΑΤνδ και 
πολλά άλλα. 

Το δΡΕΕΌΟΗΕΑΕΕΚ είναι από τα πιό 
διαδεδομένα στον κόσμο με χιλιάδες 
ευχαριστημένους πελάτες. 

Λ.Τ: 85.00€ 



ουίοκ 5ΗΙΡΤΕΚ 

Η ΗΕΑΕΤΕΟΗ με το ΕΧΠΙΟΚ 5ΗΙΕΤΕΚ μας μεταφέρει τεχνολογία 
απο τα ΜΟΤΟΟΡ στην μοτοσυκλέτα μας.Με δυνατότητα αλλαγής 
ταχυτήτων χωρίς να χρησιμοποιείτε συμπλέκτης με αποτέλεσμα την 
ελάχιστη πτώση των στροφών διανύοντας έτσι την ίδια απόσταση 
σε συντομότερο χρόνο προσφέροντας επίσης ένα απίστευτο ηχητικό 
αποτέλεσμα. (Κατάλληλο για ϋΚΑΟδΤΕΚ και για πιο γρήγορους 
γύρους στη πίστα σε ΤΚΑΟΚ ΌΑΥ -Αγώνες .) 

Δίνεται επίσης η δυνατότητα άμεσης ρύθμισης μέσω εφαρμογών για 
δΐη&ΓΐρΙιοηε ΑπάΓοΐά και ΐΟδ για τα παρακάτω: 

• Επιλογή ενεργοποίησης από ποιές 
στροφές και πάνω. 

• Την ταχύτητα αλλαγής απο 50 ηι/ 
δεο έως 1.3 πι/δεο. 

• Προειδοποιητικό λαμπάκι για 
αλλαγή ταχύτητας πριν τον κόφτη. 



ΟΙΡΚΟ Λ¥ΙΤΗ ΑΤΚΕ 

Τα ΟΙΡΚΟ της ΗΕΑΕΤΕΟΗ είναι η πιο προηγμένη ένδειξη ταχυτήτων 
στην αγορά.Διατίθεται για επιλεγμένες μοτοσυκλέτες δυζυκί ΚΑ- 
\ΥΑ5ΑΚΙ και ΤΚΐυΜΡΗ. Δίνει περισσότερη ισχύ- 
ροπή και λειτουργεί και σαν αντικόφτης. 

Αποκτήστε το μέγιστο απο τη βόλτα σας με αυτή 
την απλή αλλά αποτελεσματική και κομψή συσκευή. 


Λ.Τ: 124.00€ 




Χ-ΤΚΕ ΡΟ\¥ΕΚΒΟΧ 

Βελτιώνει την ισχύ,δίνει ροπή στις χαμηλές 
στροφές και επίσης παρακάμπτει τον κόφτη στα 
περισσότερα μοντέλα της δυζυκί και της ΚΑλΥΑ- 
5ΑΚΙ.Σχεδιασμένο για ιαπωνικές μοτοσυκλέτες με 
ένδειξη θέσης ταχυτήτων στο ταμπλό. 

Λ.Τ: 95.00€ 



ΟΙΡΚΟ 

Σύστημα ένδειξης ταχυτήτων.φωτιζόμενο 
ευδιάκριτο και αδιάβροχο. 

Λ.Τ: 115.000 



ΕΙ ΤυΝΕΚ ΡΚΟ 

Μονάδα ψεκασμού καυσίμου που έχει σχεδιαστεί ειδικά 
για δυζυκί μοτοσυκλέτες.Επικοινωνεί απευθείας με 
τον εγκέφαλο (ΕΟΜ) της μοτοσυκλέτας για τη σωστή 
τροφοδοσία ανεξάρτητα απο το φίλτρο αέρα και την 
εξάτμιση που χρησιμοποιείτε. Βελτιώνει την ισχύ-ροπη,ο κινητήρας γίνεται 
πιο ευέλικτος χάρη στην αύξηση της ροπής στις χαμηλές στροφές και 
βελτιώνει επίσης την οικονομία καυσίμων. 

Τέλος με το ΡΙ ΤΕΓΝΕΚ ΡΚΟ μπορούμε ανάλογα με τη χρήση της 
μοτοσυκλέτας(στον δρόμο η στην πίστα και ανάλογα με την πίστα αν είναι 
ανοιχτή η κλειστή)να βελτιώσουμε την καμπύλη της ιπποδυναμής της. 

Λ.Τ: 209.00€ 


■ΡΤ Γίΐ^-Ρτπ 


1 



ΟΒΒ ΤΟΟΕ 

Διαγνωστικό για ΗΟΝϋΑ, δυζυκί και ΚΑ\¥Α- 
δΑΚΙ.Περιλαμβάνει μονάδα δασύνδεσης και το 
λογισμικό ΡΟ που δίνει την δυνατότητα στο χρήστη 
να εντοπίσει εύκολα και γρήγορα την βλάβη και να 
τη διαγράψει μετά την επίλυσή της. 


I * I 



Λ.Τ:159.00€ 


Όλη τη σειρά προϊόντων της ΗΕΑΕΤΕΟΗ θα τη βρείτε στα καταστήματα ΡΑΡΑδΤΑΥΚΟυδΗΟΡδ. 


Λ.Τ: 289.00€ 









ΑΦΑΙΡΕΣΗ 447 ΔΙΠΛΩΜΑΤΩΝ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Ιε ειδική εξόρμηση ηκ Τροχαίας 

Αφαίρεση 445 διπλωμάτων οδήγησηδ, 162 αδειών κυκλοφορίαδ, 
ακινητοποίηση 123 οχημάτων, και σύλληψη 43 οδηγών, όλα σε ένα βράδυ, 
αποτελέσματα ειδικήδ εξόρμησηε τηδ Τροχαίαδ Αττικήδ! 


Στο πλαίσιο διενέργειαδ στοχευμένων 
δράσεων και συστηματικών τροχονομικών 
ελέγχων τηδ Διεύθυνσηδ Τροχαίαδ Αττικήδ, 
για την αύξηση του επιπέδου τηδ οδικήδ 
ασφάλειαδ, βραδινέδ ώρεδ τηδ 2 και 
πρώτεδ πρωινέδ ώρεδ τηδ 3/9/2016 
πραγματοποιήθηκε ειδική εξόρμηση στην 
ευρύτερη περιοχή του Λεκανοπεδίου τηδ 
Αττικήδ, για τη διαπίστωση και βεβαίωση 
επικίνδυνων παραβάσεων, που οδηγούν 
ευθέωδ στο τροχαίο ατύχημα. 

Η ανωτέρω εξόρμηση, στην οποία 
συμμετείχε το σύνολο των Υπηρεσιών 
Τροχαίαδ τηδ Διεύθυνσηδ Τροχαίαδ 
Αττικήδ, διενεργήθηκε κατά μήκοδ οδικών 
αξόνων, που παρουσιάζουν μεγάλη 
συχνότητα τροχαίων ατυχημάτων, υψηλή 
παραβατικότητα και άλλεδ ιδιαιτερότητεδ 
και υπαγορεύουν την έντονη τροχονομική 
αστυνόμευση. 

Συνολικά, πραγματοποιήθηκαν 4.050 
τροχονομικοί έλεγχοι και βεβαιώθηκαν 
συνολικά 1.917 παραβάσεΐδ επισείουσεδ 
διοικητικά πρόστιμα, εκ των οποίων 133 
επιφέρουν και επιπρόσθετεδ ποινικέδ 
κυρώσειδ (85 σε βαθμό πλημμελήματοδ και 
48 σε βαθμό πταίσματοδ). 

Αναλυτικά: 

Οδήγηση υπό την επίδραση οινοπνεύματοδ: 
145 

Παραβίαση ερυθρού σηματοδότη: 71 
Υπερβολική ταχύτητα: 124 
Μη χρήση προστατευτικού κράνουδ: 279 
Μη χρήση ζώνηδ ασφαλείαδ: 63 
Χρήση κινητού τηλεφώνου: 100 



Επικίνδυνοι ελιγμοί: 4 
Λοιπέδ τροχαίεδ παραβάσεΐδ: 1131 
Περαιτέρω, συνελήφθησαν 43 οδηγοί, 
εκ των οποίων 19 για οδήγηση υπό 
την επίδραση οινοπνεύματοδ και 24 για 
στέρηση άδειαδ ικανότηταδ οδήγησηδ. 
Επιπρόσθετα, αφαιρέθηκαν 195 ζεύγη 
πινακίδων κυκλοφορίαδ, 447 άδειεδ 
ικανότηταδ οδήγησηδ και 162 άδειεδ 
κυκλοφορίαδ. 

Ακινητοποιήθηκαν 1 23 οχήματα και 
μεταφέρθηκαν με γερανό 31 εξ αυτών. 
Παρόμοιεδ ειδικέδ εξορμήσειδ 
θα προγραμματισθούν και θα 
πραγματοποιηθούν και στο μέλλον σε 
περιοχέδ τηδ Αττικήδ, που παρουσιάζουν 
αυξημένη παραβατικότητα. 

Οι συλληφθέντεδ, με τΐδ σε βάροδ τουδ 
σχηματισθείσεδ δικογραφίεδ, θα οδηγηθούν 
στουδ αρμόδιουδ Εισαγγελείδ Πρωτοδικών. 
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ΣΤΟΧΙΞΥΜΙΞΝΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΤΡΟΧΑΙΑΣ ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Αποτελέσματα πρώτου βμηνου - 
7.701 κλήσεις για κράνος 


θετικά κρίνει π Τροχαία τα αποτελέσματα του στοχευμένου προγράμματοδ τπδ 
Ελληνικήδ Αστυνομίαδ για την αντιμετώπιση των «επικίνδυνων» τροχονομικών 
παραβάσεων, το πρώτο εξάμηνο εφαρμογήδ του -όπου μέσα στα άλλα 
κόπηκαν 7.701 κλήσειδ για κράνοδ. 


Μέσα από τη συντονισμένη δράση των 
Υπηρεσιών Τροχαίαε έχουν βεβαιωθεί 
συνολικά 33.890 «επικίνδυνεε» 
παραβάσειε σε όλη την επικράτεια 
Οι έλεγχοι στοχεύουν στην πρόληψη και 
τον περιορισμό των σοβαρών τροχαίων 
ατυχημάτων και την αναβάθμιση του 
επιπέδου οδικήε ασφάλειαε 
Το πρόγραμμα το οποίο υλοποιείται από 
τιε 1 5 Μαρτίου 2016, υπό την εποπτεία 
τηε Διεύθυνσηε Τροχαίαε Αστυνόμευσηε 
του Αρχηγείου τηε Ελληνικήε Αστυνομίαε, 
έχει σημειώσει αξιόλογα αποτελέσματα 
καθώε δίνει έμφαση ανά εβδομάδα, σε 
«επικίνδυνεε» παραβάσειε, που αποτελούν 
αίτια σοβαρών ή/και θανατηφόρων 
τροχαίων ατυχημάτων. 

Από την έναρξη του μέχρι και τιε 18 
Σεπτεμβρίου, έχουν βεβαιωθεί πανελλαδικά 
33.890 «επικίνδυνεε» τροχαίεε 
παραβάσειε. 

Πιο αναλυτικά, βεβαιώθηκαν οι ακόλουθεε 
παραβάσειε: 

1 1.839 για παραβίαση ορίου ταχύτηταε, 
7.701 για τη μη χρήση κράνουε, 

4.132 για τη μη χρήση ζώνηε ασφαλείαε 
και παιδικών καθισμάτων, 

3.290 για τη χρήση κινητού τηλεφώνου 
κατά την οδήγηση, 

2.077 για την οδήγηση υπό την επήρεια 



οινοπνεύματοε, 

1.713 για την κίνηση στο αντίθετο ρεύμα, 

1.687 για την παραβίαση ερυθρού 
σηματοδότη, 

1.366 για την κυκλοφορία οχήματοε, το 
οποίο δεν έχει υποστεί τεχνικό έλεγχο και 
85 για την οδήγηση χάριν εντυπωσιασμού - 
συμμετοχή σε αυτοσχέδιουε αγώνεε. 
Περισσότερεε συμβουλέε και ενημέρωση 
για θέματα οδικήε ασφάλειαε έχουν 
αναρτηθεί στην ιστοσελίδα τηε Ελληνικήε 
Αστυνομίαε (νννννν.ήθΙΙθηΐοροΙΐοθ.ςΓ) στην 
ενότητα «Οδηγόε του Πολίτη/Χρήσιμεε 
συμβουλέε/Τροχαία-Οδική ασφάλεια». 
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ΚΤΜ 1290 5ϋΡΕΚ ΑΟνΕΝΤϋΚΕ 

I ΞΕΚΙΝΑ ΤΟ 
,ϊ ΣΥΝΑΡΠΑΣΤΙΚΟΤΕΡΟ 
ΞΙΔΙ ΤΗΣ ΖΩΗΣ ΣΟΥ 


Τ ο ταξίδι δεν μπορεί να γίνει συναρπαστικότερο αν δεν οδηγείς μια 
εξαιρετικής τεχνολογίας, υψηλής ασφάλειας και απίστευτης ισχύος 
ν-ΐννϊη ΚΤΜ 1290 31ΙΡΕΒ ΑϋνΕΝΤΙΙΒΕ. Γνώρισε την κορυφαία ΐΓανθΙ- 
θπάυΐΌ μοτοσυκλέτα του κόσμου, γιατί δεν σου αξίζει τίποτα λιγότερο 
από το καλύτερο. 




































ΜΙΕΙΟΣΗ ΣΤΑ ΘΑΝΑΤΗΦΟΡΑ ΚΑΤΑ 2«% 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Αιγόιερη τη τροχαία ατυχήματα κατά τη 
φετινή περίοδο του Αυγούστου 

Η μείωση στα θανατηφόρα ανέρχεται σε ποσοστό περίπου 28%, ενώ αισθητά 
μειώθηκε και ο συνολικόδ αριθμόδ των παθόντων. 



Λιγότερα είναι τα τροχαία ατυχήματα που 
καταγράφηκαν φέτοε, κατά τον Αύγουστο 
σε όλη την επικράτεια, σε σχέση με το 
αντίστοιχο χρονικό διάστημα του 201 5. 
Συνολικά σημειώθηκαν 91 1 ατυχήματα, 
έναντι 1.093 που είχαν καταγραφεί 
τον Αύγουστο του 201 5. Η μείωση στα 
θανατηφόρα τροχαία ανέρχεται σε ποσοστό 
27,7%, ενώ στα σοβαρά τροχαία ατυχήματα 
αγγίζει το 39%. 

Πιο αναλυτικά σημειώθηκαν: 

73 θανατηφόρα τροχαία ατυχήματα έναντι 
101 (28 λιγότερα), 

73 σοβαρά τροχαία ατυχήματα έναντι 1 19 
(46 λιγότερα), 

765 ελαφρά τροχαία ατυχήματα έναντι 873 
(108 λιγότερα). 

Αξιοσημείωτη είναι και η μείωση του 

\Λ/\Λ/\Λ/.0ΪΙ<ΘΪ1.9Γ 


συνολικού αριθμού των παθόντων, σε 
ποσοστό που ξεπερνά το 1 7%, καθώε 
επίσηε και η κατά 27% μείωση του αριθμού 
των θανόντων από τροχαία ατυχήματα, κατά 
τον φετινό Αύγουστο. 

Πιο συγκεκριμένα σε ό,τι αφόρα τουε 
παθόντεε καταγράφηκαν: 

29 λιγότεροι θανόντεε, 

53 λιγότεροι βαριά τραυματίεε, 

1 75 λιγότεροι ελαφρά τραυματίεε 
Κατά τη διάρκεια τηε θερινήε περιόδου η 
Διεύθυνση Τροχαίαε Αστυνόμευσηε του 
Αρχηγείου τηε Ελληνικήε Αστυνομίαε 
σχεδίασε και εφάρμοσε ολοκληρωμένο 
πρόγραμμα τροχονομικήε αστυνόμευσηε και 
οδικήε ασφάλειαε σε όλη τη χώρα. 

Διαβάστε περισσότερα: 







ΓΦ 




ϋϋΜΜΛΝΟ+ 

€ 179.90 


Αθήνα: Καλλιρόης 43 - 45 - 210 92 22 349 | Θεσσαλονίκη: Κ. Καραμανλή 145-2310 946 800 - ΡθΟΐΟΓγ 5ήορ Σίνδος - 2310 795 052 
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ΠΊΟ+ΟΓΟνΟΐθ 

αοοβδδοπθδ 





ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 201 (» 

+7,8% άνοδος 

Συνεχίζεται η ανοδική πορεία τηε ελληνικήε αγοράε 
Με βάση τα πρωτογενή στοιχεία τηε ΕΛΣΤΑΤ και την επεξεργασία του ΣΕΛΑ, οι ταξινομήσει 
δικύκλων και ΑΤν άνω των 50 κ.εκ. στην ελληνική αγορά παρουσίασαν αύξηση 7,8% για τον 
Αύγουστο του 2016. 

Έτσι, 3.01 1 δίκυκλα και ΑΤν ταξινομήθηκαν τον Αύγουστο του 2016 στην Ελλάδα, που σε 
σχέση με τα 2.793 δίκυκλα και ΑΤν που είχαν ταξινομηθεί τον Αύγουστο του 2015 αποτελούν 
αύξηση 7,8 ποσοστιαίων μονάδων. 

Στο δμηνο Ιανουάριου-Αυγούστου 2016, η αγορά δικύκλου και ΑΤν παρουσιάζεται 
ανεβασμένη κατά 12,2%, καθώε μέχρι σήμερα έχουν ταξινομηθεί 26.898 δίκυκλα άνω των 
50 οο, αντί των 23.983 του περυσινού αντίστοιχου χρονικού διαστήματοε. 



νννννν.ΐ3Ν<θί1.9Γ 
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μεταφορικά 
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ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 2016 ΡΕΠΟΡΤΑΖ 

Τορ-30 Εταιρειών 

Ποιέδ πρώτευσαν τον 9ο μήνα του έτουδ; 


Ο ΣΕΑΑ έδωσε στη δημοσιότητα τα στοιχεία 
ταξινομήσεων για τον Αύγουστο του 2016, 
όσον αφορά στιε εταιρείεε εισαγωγήε και 
διάθεσηε δικύκλων και ΑΤν στην Ελλάδα. 
Δείτε τιε ταξινομήσειε και τα ποσοστά από τιε 
30 πρώτεε εταιρείεε του χώρου για τον 9ο 
μήνα του έτουε. 

Πρώτη συνεχίζει να βρίσκεται η 5ΥΜ, που 
“έγραψε” 849 ταξινομήσειε για τον Αύγουστο 
του 2016, ήτοι ποσοστό αγοράε 17,5%. 
Δεύτερη είναι η Υαπίθήα με 765 ταξινομήσειε 
και 15,8% και τρίτη η Ρΐαςςΐο με 708 


ταξινομήσειε και 14,6%. 

Στην τέταρτη θέση βρέθηκε η Ηοηάθ με 
637 ταξινομήσειε και 13,1 %, ενώ την 
πρώτη πεντάδα έκλεισε η ΚΥΜΟΟ με 540 
ταξινομήσειε και 1 1,1 %, η τελευταία εταιρεία 
με διψήφιο νούμερο σε ποσοστό αγοράε. 
Δείτε αναλυτικά τα στοιχεία για τιε 
ταξινομήσειε Αυγούστου όσον αφορά στιε 
επιδόσειε των εταιρειών τηε ελληνικήε 
αγοράε, στον παρακάτω πίνακα. 


ΘΕΣΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΤΑΙ. ΠΟΣΟΣΤΟ 


1. 

5ΥΜ 

849 

1 7,5% 

2. 

Υ9ΓΠ9Ι19 

765 

1 5,8% 

3. 

Ρΐ9ςςϊο 

708 

1 4,6% 

4. 

ΗοηοΙθ 

637 

13,1% 

5. 

ΚΥΜΟΟ 

540 

11,1% 

6. 

09γί0Π9 

366 

7,5% 

7. 

Κθθνν9γ 

86 

1,8% 

8. 

ν©5ρθ 

80 

1,6% 

9. 

Κθννθ59ΚΪ 

59 

1,2% 

10. 

ΑρπΙίθ 

52 

1,1% 

1 1. 

Ρθυςθοί 

46 

0,9% 

12. 

ΒΜ1Λ/ 

43 

0,9% 

13. 

ΚΤΜ 

36 

0,7% 

14. 

ΟΙιοηςςίης Ι οηαη 

27 

0,6% 

15. 

ΟΓ ΜΟΤΟ 

26 

0,5% 

16. 

ϋΐηίθης δοΐθηοθ 

26 

0,5% 

17. 

ΟΐΊοηςςίης Υϊηχ- 
ϊθης 

24 

0,5% 

18. 

ϋυοθίΐ 

24 

0,5% 

19. 

5υζυΚΐ 

24 

0,5% 

20. 

Α$υ$ 

23 

0,5% 

21. 

ΤπιίΓηρΙι 

22 

0,5% 

22. 

Υΐηχΐ9ης 

22 

0,5% 


ΘΕΣΗ ΕΤΑΙΡΕΙΑ ΤΑΙ. ΠΟΣΟΣΤΟ 


23. 

ΑΕΟΝ Μοίοτ 

20 

0,4% 

24. 

Ζ1ΐθ]ΐ9ης Ρΐγ9 

20 

0,4% 

25. 

Ζ1ΐθ]ΐ9ης Τ9ΐζΙιου 

19 

0,4% 

26. 

Μ00ΘΠ95 

18 

0,4% 

27. 

ΟθθΙϊηη 

16 

0,3% 

28. 

ΤΟΒ 

15 

0,3% 

29. 

ΗθτΙθγ θ9νίά$οη 

10 

0,2% 

30. 

1.1 ΓΑΝ 

9 

0,2% 

26. 

δΚγίθθΓΠ 

12 

0,2% 

27. 

ΗθγΙθυ θ9νίΰ5οη 

10 

0,2% 

27. 

ϋογηθΓ 

10 

0,2% 

27. 

ΖΓιθ]ϊ 9Π(3 ϋΐ9ΐυθ 

10 

0,2% 

27. 

ΡοΙθγϊ5 

10 

0,2% 

27. 

Αθ0θ5$/Οθθ5 

10 

0,2% 

28. 

1 ΐί9Π 

9 

0,2% 

28. 

ϋθΓδΐ 

9 

0,2% 

29. 

ΤθϊζΙιου ΖΙιοης- 
ηθης 

7 

0 , 1 % 

29. 

ϋΐ9η5ΐΐθ/0θηηΐηΐ 

7 

0 , 1 % 

29. 

Ζ1ΐθ]ΐ9ης ϋηςγυ 

7 

0 , 1 % 

30. 

Χ03Α0 

5 

0 , 1 % 

30. 

Ι ΜΙ 

5 

0 , 1 % 
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Στοιχεία: ΣΕΑΑ 
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ΙΤΙΟΐΟΙΧνοΙθ 

αοοβδδοπθδ 


€ 128.οο 

5-3X1 

€ 135.οο 

4X1 


Οίθγ/ΡΙυο 


\Λ/νννν.ΙΤΙΟΐΟΐη3 Γΐίθΐ.ς Γ I νννννν.ΙΠΟΐΟΓδήορ.ςΐ' 







ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 201 (» 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τορ-10 Μοιοσυκλειών 


Έξι από τΐδ πρώτεδ επτά μοτοσυκλέτεδ του 
ΤΟΡ- 1 0 ίου Αυγούσιου ανήκουν σε Υθιτιθ- 
ήα & Ηοηάθ, με σφήνα ένα μοντέλο τη$ 5υ- 
ζυΚΐ. Τον ίδιο μήνα είχαμε και μια σαφέστερη 
ένδειξη και για το πού μπορεί να κυμανθούν οι 
ταξινομήσειδ του νέου Υθηηθήθ ΜΤ-07 Τγθοθγ. 
Στα τέλη Ιουλίου είχαμε δει τα πρώτα 2 
700άρια Τγθοθγ να ταξινομούνται στην 
ελληνική αγορά ωδ προπομποί μιαδ σημαντικήδ 
για τα ελληνικά δεδομένα μοτοσυκλέταδ, 
ενώ τον Αύγουστο, είδαμε το νέο μοντέλο 
τηδ ιαπωνικήδ φίρμαδ να σημειώνει 8 
ταξινομήσεΐδ, κατακτώνταδ την 5η θέση. 

Αδ δούμε όμωδ ποιοι κατέκτησαν τΐδ 
παραπάνω 4 θέσειδ του πίνακα. 

Πρώτο σε ταξινομήσειδ, το Υαιτίθήθ ΜΤ-09 
Τγθοθγ, το οποίο δυστυχώδ η Υαητίθήθ επιμένει 
να ταξινομεί μαζί με το γυμνό ΜΤ-09 (που 
κάνει σαφώδ λιγότερεδ ταξινομήσειδ).Έτσι, 
άγνωστο παραμένει μέχρι και σήμερα το 
ακριβέδ νούμερο ταξινομήσεων του ΜΤ-09 
Τγθοθγ. Ακόμα κι αν όμωδ υποθέταμε πωδ το 
ΜΤ-09 πουλάει το ίδιο καλά όσο το ΜΤ-07 
(που δεν παίζει!), και πάλι το ΜΤ-09 Τγθοθγ θα 
βρισκόταν στην κορυφή του πίνακα. 

Στη δεύτερη θέση βρίσκεται το Υαητίθήθ ΜΤ- 
07 με 13 ταξινομήσειδ, ενώ στην τρίτη έχουμε 
το αειθαλέδ δυζυΚΐ ν-δΙίΌΐη 650 με 1 1 
ταξινομήσειδ. 

Και στην τέταρτη θέση, με 10 ταξινομήσειδ, 
έχουμε το Ηοηάθ 0Β5ΟΟΧ. 

Στην δίθίυδ-δγηηάοΙ κατηγορία των μεγάλων 
ΑάνοηίυΓθ μοτοσυκλετών, για ένα ακόμη 
μήνα θριαμβεύουν τα 2 ΒΜ\Λ/ (Ρ 1 200 05 & Ρ 
1 200 05 ΑάνοηίυΓθ) με 6 και 7 ταξινομήσειδ 
αντίστοιχα, ενώ ακολουθεί το Ηοηάα Αίπεα 
Τννΐη, με 4 ταξινομήσειδ για την πιο δημοφιλή 


ΘΕΣΗ 

ΜΟΝΤΕΛΟ 

ΤΑΙ/ΣΕΙΣ 

1. 

ΥθπίθΙίθ ΜΤ-09 Τγθοθγ 

& ΥθιπθΙίθ ΜΤ-09 

30 

2. 

Υ3ΠΠ3ΙΊ3 ΜΤ-07 

13 

3. 

δυζυΚΐ ϋΙ_ 650Α 
ν-δίΓοηη 

1 1 

4. 

Ηοηά3 ΟΒ 500ΧΑ 

10 

5. 

Ηογκ13 0Ι Ρ125ΐννΗ 

8 


Υ3ΠΊ3ΙΊ3 ΜΤ-07 ΤΓ30ΘΓ 

8 


Υ3ΓΠ3ΙΊ3 ΥΒΡ 1 25 

8 

6. 

ΒΜ\Λ/ Ρ 1 200 Οδ Αά- 

νθηίυΓθ 

7 


Ηοηά3 νΓΡ 800Χ 

0ΓΟ5$ΙθυΓΘΓ 

7 


ΚΤΜ 390 ϋυΚθ 

7 

7. 

ΒΜνν Ρ 1 200 Οδ 

6 


Κ3νν353Κΐ νθΓδγδ 650 
ΑΒ5 

6 

8. 

Υ3ΓΠ3ΙΊ3 ΜΤ-03 

5 

9. 

03γίοη3 ΗθΓευΙθδ 1 25 

4 


Ηοηοΐ3 ΟΒ 500ΡΑ 

4 


Ηοηοΐ3 ΟΡΡ 10ΟΟΑ 
ΑίΓΪ 03 Τννΐη 

4 


Ηοηο)3 ΟΡΡ 2501. 

4 

10. 

ΒΜ\/ν Ρ ηΐηθΤ 

3 


03γίοη3 ΡβηίΙΐθΓ 1 25 

3 


Ουεβίΐ ΜυΙίΪ5ΪΓ3£ΐ3 

1200 

3 


Ηοηο)3 Ν0750ΧΑ 

3 


ΚΤΜ 200 ϋυΚθ 

3 


Υ3ΠΠ3ΙΊ3 \Λ/Ρ 1 25Ρ 

3 


Στοιχεία: ΣΕΑΑ 

του έκδοση (ΟΡΡΊ ΟΟΟΑ), και με μία 
ακόμη για το ΟΡΡΊ ΟΟΟϋ (ϋΟΤ). 
Δείτε παρακάτω το ΤΟΡ-10 των 
ταξινομήσεων μοτοσυκλετών του 
Αυγούστου 2016 για την ελληνική 
αγορά. 
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ΠΡΩΤΑΘΛΗΤΗΣ: ΒΑΣΙΛΗΣ ΚΟΡΩΝΑΚΗΣ 
ΚΑΤΗΓΟΡΙΑ: ΝΕΩΝ 

ΚΑΤΑΣΚΕΥΑΣΤΗΣ: ΚΤΜ Μ 
ΜΟΤΟΣΥΚΛΕΤΑ: ΚΤΜ ΠΟ 




»” 1 ^\· 


ΡΕΑΟΥ ΤΟ ΚΑΟΕ 

»Μνν«.Κΐηιχ 


ΚΤΜ ΒΕ 200 Ί5ι Ιοχυράς μονοκύλινδρος, τετράχρονος ΟΟΟΗ κινητήρας μ€ ψεκσομό 200 00 / 26Μρ © 
ΐΟ,ΰΟΰφίπ / 19,5Νπι @ 8,000 τρηι / Πρωτοποριακός πίνακας οργάνων / Υπερ-ελαφρΰ πλαίσιο χωροδικτύωμα / 
Χυτό αλουμινένιο ψρλί5ι / Υψηλής ποιότητας πιρούνι ννρ-1150 43ηπιη / Ισχυρό σύστημα φρένων με διάκο 300 ιτγπ 
με τετραέμβαλη ακτινική βογκά να εμπρός και 230 γπγπ πίοω/ Βάρος, 137,51<9 / ώίπλ-ωμα Α2 


<6ΐί ίΤ& 
(Ε#ί*1 {ΙιίΙ.1 


ΔΙΑΘΕΣΙΜΗ ΣΤΟ ΕΠΙΣΗΜΟ ΔΙΚΤΥΟ ΣΥΝΕΡΓΑΤΩΝ ΤΗΣ ΚΤΜ 

Βρες τον κοντινότερο συνεργάτη στο Πί1ρ://ιιν«^.ΐαιη.εοηι/0Γ χ , 


Η προσφορά ισχύει μέχρι τέλος Οκτωβρίου, για περιορισμένο αριθμό μοτοσικλετών που βρίσκεται σε στοκ 



13 

6&?ϋΓΤ· 

ΜΒ68 











ΤΑΞΙΝΟΜΗΣΕΙΣ ΑΥΓΟΥΣΤΟΥ 201 (» 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Τορ-20 δικύκλων κηι ΑΤν 


Τα ήθδί-δθΙΙΐης μοντέλα του 8ου μήνα του 
έτουδ 

Καιρό είχαμε να δούμε τρία δεοοίθΓ να 
κάνουν το 1 -2-3 στην κορυφή του πίνακα 
ταξινομήσεων τηδ ελληνικήδ αγοράδ, 
εκτοπίζονταδ τα παπιά σε πιο κάτω θέσεΐδ. 

Κι όμωδ το είδαμε, τον Αύγουστο του 2016. 
Το Ρίαςφο ΒονθΓΐγ 300 με 1 54 
ταξινομήσεΐδ είναι το δημοφιλέστερο 
δίκυκλο του Αυγούστου του 2016. 

Δεύτερο, με 148 ταξινομήσειδ έρχεται ένα 
ακόμη δεοοίθΓ στα 300 κυβικά, το 5ΥΜ 
Οίίγεοιτι 300ΐ. 

Και τρίτο, ένα ακόμη 5ΥΜ, και το πρώτο 
δεοοίθΓ στα 200 κυβικά, το δγηηρήοηγ $Τ 
200ΐ ΟΒδ. 

Πρώτο παπί είναι το Υ3ηη3ή3 Οεγρίοη X 
135, που από τη συνήθη 1 η άντε 2η θέση 
του πίνακα έπεσε στην 4η θέση για τον 


ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

1 . 

Ρΐθςφο ΒθνθΝγ 300 

154 

2. 

5ΥΜ Οιίγοοηπ 300ί 

148 

3. 

δΥΜ δγηηρήοηγ δΤ 200ΐ 
ΟΒδ 

142 

4. 

Υθίτίθήθ ΟΓγρίοη X 135 

135 

5. 

Ρίθρφο ΜθάΙθγ 1 50 

130 

6. 

Υθίτίθήθ ΟΓγρίοη 1 10 

92 

7. 

Ηοηάθ 5υρΓ3-Χ ΗθΙιηΙη 

90 

8. 

Ηοηά3 5Η300Α 

81 

9. 

Υ3ΠΠ3ή3 Τπεΐίγ 1 25 

66 

10 . 

Ηοηά3 ΑδίΓθ3 0Γ3ηά 

65 

1 1 . 

Ηοηά3 ΡΟΧ 1 50 

62 

12 . 

5ΥΜ 0Τ5300Ϊ ΕνΟ 

51 

13. 

Ηοηάθ ν\/3νθ 1 10 ΐ 

46 

13. 

Υ3ΐΠ3ή3 ΥΡ 250ΡΑ Χιπθχ 

46 


Αύγουστο, με 1 35 ταξινομήσειδ. 

Και η πρώτη πεντάδα των δημοφιλέστερων 
δικύκλων τηδ ελληνικήδ αγοράδ για τον 
Αύγουστο του 2016 κλείνει με το Ρΐθςςΐο 
ΜθάΙθγ 1 50, με 130 ταξινομήσειδ -είναι το 
πρώτο δεοοίθΓ 150 κ.εκ. 

Πρώτη μοτοσυκλέτα είναι το... άθροισμα 
των Υθίτίθήθ ΜΤ-09 Τγθοθγ & ΜΤ-09 με 



ΘΕΣΗ 

ΕΤΑΙΡΕΙΑ 

ΤΑΞΙΝ/ 

ΣΕΙΣ 

14. 

Ρΐθςςΐο ΒθνθΓΐγ 350 δροΓί 
Τουπης 

37 

14. 

Υ3ΠΊ3ή3 ΝΜΑΧ 1 25 ΑΒ5 

37 

15. 

5ΥΜ δγηηρήοηγ δΡ 125 

36 

16. 

ϋθγίοηθ ΡΥ125Α 

35 

16. 

ϋ3γίοη3 δρπηίθΓ 

35 

16. 

δΥΜ Ηϋ2 200 

35 

16. 

5ΥΜ δγητιρήοηγ 5Τ 1 25 

35 

17. 

Ηοηά3 νΐδΐοη 1 10 

32 

18. 

5ΥΜ 0Τ5 250 ΓΙ 14 

31 

19. 

ΚΥΜΟΟ Χαίΐηρ 300ί 

30 

19. 

Υ3ΠΓΙ3ή3 ΜΤ-09 ΤΓ30ΘΓ & 

ΜΤ-09 

30 

20. 

ΚΥΜΟΟ ΜΧυ 1 50 

28 

30. 

ΚΥΜΟΟ ΑςΐΙίίγ Οΐίγ 1 6+ 

37 
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Στοιχεία: ΣΕΑΑ 









































ΕΠΙΣΗΜΟΣ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΣ ΑΓΩΝΙΣΤΙΚΟΥ ΤΜΗΜΑΤΟΣ ΕΛΛΑΔΟΣ 

£ Δ Α Σ, Τ I Κ Α ΜΟΤΟ 



Κορυφαία εήασιικά 
οΖιακαήύιερεε τιμέςΛηςχιγοράς 


ΖΙπιοαεδτοηε 


ν&& Ηυϋϋβι* 

Ρν*ν**7Κ* ΤίΓΠ 


✓ Ακιινοήόγηση (και σε ΒΜ\Α/) 


Μηχανάκι εξυπηρέτησης πελατών 


@ιι1ΙηβιιίαΙ 


ΡεΠ 5 ΪεΓ 35 ΜοΙο ΤγΓΘ 5 

ΟΓΠΟΙΑΙ δϋΡΡϋΕΡ ΟΙΪΕΕΟΕ: 

ΠυπΙαρ ΜοΙο Κβεϊπΐ) ΤγΓ6£ 

ΟυπΙυρ ΚβΓΐ Κβοϊηπ Τυγ?5 
ΟήίςΚεη ΗάννΚ πιοΐο & Κάτι νΥήΐ γπθγϊ. 
Οείβιημ Ηεβΐειΐ ΟΙοΙΙΐΰϊ 
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Η Η ΑΚυΞΥ- Ι3Ανΐ Ι380Ν ΣΤΗΝ I ΕΛΛΑΔΑ 


ΡΕΠΟΡΤΑΖ 


Πριν και μετά την ΗεΜβν-ΟενϊιΙδοη ΑΐΙίρηα 

Ξαφνικά οι ΗβΓίθγ-ϋεινϊάδοη, εκτόδ από μοτοσυκλέτεδ με τεράστια ιστορία 
χαραγμένη πάνω στα χρωμιομένα μεταλλικά τουδ μέρη, το απαράμιλλο στυλ 
και το περιορισμένο κοινό, έγιναν προσιτέδ σε όλο τον κόσμο, σε αναβάτεδ 
ανεξαρτήτωδ μάρκαδ μοτοσυκλέταδ. 



Αναβάτεδ οι οποίοι μπόρεσαν και πλησίασαν 
τΐδ ΗθΓΐθγ-Οθνίάδοη και τΐδ είδαν από 
κοντά, τΐδ απόλαυσαν σταματημένεδ, τΐδ 
οδήγησαν και δημιούργησαν την άποψη 
τουδ γι’ αυτέδ. Και όλοι, είχαν θετική άποψη, 
καταλαβαίνονταδ πωδ αποτελούν ένα 
ξεχωριστό τρόπο δίκυκληδ μετακίνησηδ, 
μοναδικό, που προσθέτει μεν αίγλη, αλλά 
έχει και ουσία και υπόσταση στην πράξη. 
Όλα αυτά, με την έλευση τηδ 
αντιπροσωπείαδ τηδ ΗθΓΐθγ-Οανΐόδοη 
Αίήθηα, η οποία με τον τρόπο τηδ έφερε 
τουδ αναβάτεδ κοντά στιδ ιδιαίτερεδ αυτέδ 
μοτοσυκλέτεδ, διαθέτονταδ μόνιμα τα 
μοντέλα για ίθδΐ πόθ, διοργανώνονταδ 
ή στηρίζονταδ εκδηλώσεΐδ όπωδ το ΜιΙΙθ 
Μ ΐςΙΐα, τα ατελείωτα πάρτι, τΐδ αμέτρητεδ 
εκδρομέδ, τΐδ συναυλίεδ, το ΗΟΟ Ρυη, και 
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άλλα, σε άριστη συνεργασία πάντα με το 
ΗθγΙθυ ΟννηθΓδ ΟΓουρ. 

Ο απλόδ κόσμοδ, που οδηγούσε άλληδ 
μάρκαδ μοτοσυκλέτεδ, μπόρεσε να ενταχθεί 
στην νοοτροπία τηδ ΗθΓΐθγ-Οθνίάδοη και 
να γίνει αποδεκτόδ, χωρίδ να χρειαστεί να 
πλακωθεί στα ίαίοο, στο ανάλογο ντύσιμο ή 
να οδηγεί ΗαιΊθγ-Οθνΐάδοη σώνει και καλά. 
Προσπαθούμε να θυμηθούμε πότε είχαμε 
τόσεδ ΗαιΊθγ-Οανΐάδοη διαθέσιμεδ 
για τεστ, πότε είχαμε πλήρη άποψη 
για όλα τα μοντέλα τηδ γκάμαδ, πότε 
πηγαίναμε σε εκδηλώσειδ καλεσμένοι τηδ 
αντιπροσωπείαδ, πότε είχαμε την άνεση 
να περνάμε για καφέ από το κατάστημα και 
να βλέπουμε φιλικούδ ανθρώπουδ, πότε 
είχαμε νιώσει την αίσθηση ότι βρισκόμαστε 
κι εμείδ ”μέσα” σε αυτή την πάλαι ποτέ... 

Διαβάστε περισσότερα: 













ΤννΐηΑΪΓ 






α 


5ΡΡΜΜΒ5 




Πάνω από 100 χρόνια 


εμπειρία 5 


ΒΙΙΕΝΤΕ23Μ 


ΜΑΒΟΙΟ™ Βί 


ΟθηΐοοΚ ΜοϋοΓ ΟΜβ, 
ΙυϋηοΒηΐΒ ΒΪηοθ 1890 


Η Επιλογή τιυν Πριυιοθλππΰν Απίαπίο □οϊίαϋ, ^οΙίΡΜοΓΐΕΠΒ, _ΙϋθΙ 5γπεϊβ 
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Καλλιρρόη5 55,11743 Αθήνα 
ΤΗΛ. 2109213286/7 Ραχ : 2109243160 
θ-τηαίΐ: ίηίοΡθχΙταρΓοΰυ^δ.ζΓ 
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νΑΚΙΟ ΤΟϋΚΙΝΟ 

Το προχωρημένο 
σχέδιο της ΤΟΙΙΚ- 
ΙΝ<3 ζελατίνας 
έχει ένα μοναδικά 
τοποθετημένο 
$ροΐΙθΓ στο πίσω 
άκρο του το 
οποίο χωρίς τη 
χρήση ερναλείων 
μπορεί εύκολα να 
προσαρμοστεί σε 
μία από τις 7 θέσεις για να ταιριάξει στις ανάγκες 
του οδηγού και του συνεπιβάτη. Τοποθετημένο 
στο πάνω πίσω μέρος του ανεμοθώρακα για την 
μέγιστη κάλυψη, το ρεύμα του αέρα εξαπλώνεται 
και καθυστερείται εικονικά μηδενίζοντας την 
ενόχληση. Ως αποτέλεσμα η ροή του αέρα 
εκτρέπεται μακριά από τον οδηγό επιτρέποντας 
μια πιο αναπαυτική όρθια θέση για τον οδηγό 
σε μακρινά ταξίδια υψηλών ταχυτήτων. Ο 
συνεπιβάτης μπορεί επίσης να επωψεληθεί από 
την βελτιωμένη ροή του αέρα καθώς το δροΐΙθΓ 
μπορεί να διαμορφωθεί για να καλύπτει και τις 
δικές του ανάγκες. 




5ΡΟΚΤ 50ΚΕΕΝ 


Η ζελατίνα αυτή είναι μια 
κοντινότερη έκδοση του 
αρχικού ανεμοθώρακα 
και δίνει στην 
μοτοσυκλέτα σας ένα πιο 
μοντέρνο και αθλητικό 
στυλ. 


νΑΚΙΟ 50ΚΕΕΝ 

Η ζελατίνα αυτή αποτελείται από δύο κομμάτια με 
το επάνω μπροστινό της κομμάτι να προσαρμόζεται 
σε ύψος μέχρι και 5ογπ για να επιτευχθεί η βέλτιστη 
θέση για κάθε αναβάτη. Ο ειδικός του σχεδιασμός 
προσφέρει ένα εισαγωγέα αέρα στη βάση του 


μπροστινού τομέα δεχόμενος μια ελεγχόμενη ροή 
αέρα πίσω από τον ανεμοθώρακα προσφέροντας 
μεγάλη μείωση στην πίεση του χωρίς να δημιουργεί 
επιπλέον αντίσταση και αναταράσσεται. 

5ΡΟΙΙΕΚ 


Αυτού του τύπου η ζελατίνα ταιριάζει όπως το 
αρχικό γύρω από την βάση του και τυπικά είναι 
παρόμοιο στο ύψος αλλά με την επέκταση ενός 
μικρού 5ροϊΙθΓ στο επάνω πίσω άκρο είναι λίγο 
ψηλότερη από την εργοστασιακή. 

Χ-ΟΚΕΕΝ ΤΟΙΙΚΙΝ6 

Ο ανεμοθώρακας 
αυτός συνιστάται 
σε σχέση με τον 
βασικό και το 
προσαρμοσμένο 
χ-ογθθπ 5ροϊΙ- 
θγ.Η έκταση της 
περιλαμβάνει δύο 
εκδόσεις. Μία μονή 
ενωμένη με μεντεσέ 
"5" και μια διπλή 
ενωμένη με μεντεσέ 
“Ό" τα οποία μπορούν 
να τοποθετηθούν προαιρετικά. 

Συνιστούμε το μοντέλο "δ" για τους αναβάτες που 
είναι πιο άνετοι με το ύψος του ανεμοθώρακα 
και απλά επιθυμούν να διαμορφώσουν την γωνία 
του 5ροϊΙθΓ.Για όσους θεωρούν ότι το μοντέλο 
"5" δεν πληρείτις διαστάσεις που επιθυμούν στο 
ύψος, μπορούν να δοκιμάσουν το μοντέλο "Ό" 
το οποίο επιτρέπει την προσαρμογή του ύψους 
110(πγπ και ταυτόχρονα την προσαρμογή του 
$ροΐΙθΓ ανεξαρτήτως του ύψος του καθώς και την 
απόσταση του από τον βασικό ανεμοθώρακα. 

Οι παραπάνω ιδιότητες καθιστούν το Χ-ΟΚΕΕΝ 
ΤΟίΐΡΙΝΟ ιδανικό για τις ανάγκες του κάθε 
αναβάτη. 

Όλη την γκάμα προϊόντων της ΜΚΑ θα τη βρείτε 
διαθέσιμη στα ΡΑΡΑ5ΤΑνΚΟΙΙ 5ΗΟΡ5. 
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Αν έπρεπε να ορίσουμε τι είναι αυτό που μειώνει τον συντελεστή αεροδυναμικής σε μια μοτοσυ- 
κλέτα θα λέγαμε πως είναι σίγουρα ο αναβάτης. Για να βελτιώσουμε λοιπόν τον συντελεστή της 
αεροδυναμικής στη μοτοσυκλέτα μας και για να έχουμε σαν αποτέλεσμα μεγαλύτερες τελικές ταχύ¬ 
τητες τοποθετούμε μια ΚΑΟΕ ζελατίνα για γρήγορη ή αγωνιστική οδήγηση που διαχέουν τον αέρα 
σωστά καλύπτοντας τον αναβάτη. Αν πρόκειται για τουριστική οδήγηση επιλέγουμε μια ΤΟυκΙΝΟ ή 
νΑΚΙΟΤΟυΚΙΝΟ ή νΑΚΙΟδΟΚΕΕΝ ανεβάζοντας έτσι την άνεση του ταξιδιού του. 

Οι γερμανικής κατασκευής ζελατίνες της ΜΚΑ, η οποία κατασκευάζει αποκλειστικά ζελατίνες βασι¬ 
σμένη σε ειδικές εργοστασιακές μελέτες και δοκιμές σε αεροδυναμική σύραγγα, έρχονται να καλύ- 

ψουν τις παραπάνω ανάγκες για κάθε μοτοσυκλέτα. 


ΤΟϋΚΙΝβ 

Η ζελατίνα ΤΟυΚΙΝΟ έχει παρόμοιο σχεδίασμά βάσης με 
την εργοστασιακή αλλά ουσιαστικά είναι μακρύτερη και 
ψηλότερη. 

Το έξτρα μάκρος και ύψος της είναι σχεδιασμένο να 
εκτρέπει την πίεση του αέρα μακριά από τον αναβάτη 
διασφαλίζοντας ένα εύκολο και άνετο ταξίδι ακόμα και 
για μακρινές διαδρομές. 

Για κάποια μοντέλα που έχουν πολύ όρθιους στάνταρ 
ανεμοθώρακες η ΤΟυΚΙΝΟ απλά επεκτείνεταιχωρίς 
περαιτέρω ευθεία κλίση. 

Είναι διαθέσιμη σε όλες της αποχρώσεις της ΜΚΑ. 


ΚΑ0ΙΝ6 

Αυτός ο τύπος ζελατίνας ήταν αρχικά σχεδιασμένος 
από την ΜΚΑ για αγώνες και σήμερα χρησιμοποιείται 
από κορυφαίους αναβάτες αγώνων του ΜΟΤΟ <3Ρ. 

Το χαμηλότερο κομμάτι της ΚΑΟΝΟ ανταποκρίνεται 
στο αρχικό προφίλ αλλά με καμπυλωτή επέκταση 
στο κέντρο ώστε να βελτιώσει την αεροδυναμική και 
να εκτρέπει την πίεση του ανέμου μακριά από το 
κράνος. Είναι ιδανική επιλογή για τον αναβάτη που 
επιδιώκει τη μέγιστη ταχύτητα για την μοτοσυκλέτα 
του για γρήγορες βόλτες καθώς και για πιο ειδικές 
περιπτώσεις όπωςπ.χ. ΤΡΑ(ΙΚ ϋΑΥ, 0ΡΑ05ΤΕΚ κλπ. 
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0 απλωτός 

ιρίτος δρόμος 

Το πακέτο πλαισίου και κινητήρα που έχουμε γνωρίσει 
καλά στα ΕΒ-6 και λ/θΓδγδ 650 βρήκε από πέρυσι μια 
νέα εφαρμογή. Η τρίτη μοτοσυκλέτα τηδ ΚανναεαΙα με 
τον νοστιμότατο δικύλινδρο σε σειρά των 649 κ.εκ. και 
των 61 ίππων αυτή τη φορά μπαίνει σε μια διαφορετική 
συλλογιστική. 

Από το ΓοαάδΐβΓ ΕΒ-6 και το ψηλό Ν/βΓδγδ, ήρθε η ώρα 
για μια πιο χαλαρή και απλωτή προσέγγιση στο όλο 
θέμα. Το νυΙοαη δ είναι ένα τυπικό ΟΓυΐδθΓ, όπωδ αυτό 
χαρακτηρίζεται από τη χαμηλή σέλα, τα μαρσπιέ που 
φέρνουν τα πόδια μπροστά και την τυπικά ανοικτή γωνία 
του πιρουνιού. 

Με όπλο ένα ανταγωνιστικό και αξιόπιστο πακέτο 
πλαισίου-κινητήρα, το νυΙοαηδ επιθυμεί να καλύψει 
εκείνο το φάσμα αναβατών που δε νοιάζονται και τόσο 
για την πιο σπορ θέση οδήγησηδ μιαδ γυμνήδ δΐΓθθΐ ή τΐδ 
ταξιδιάρικεδ διαθέσειδ του ψηλότερου αδελφού. 






Του Σπύρου Τοαντιίϋα 
Φωιό: Κώοιαδ Γκαζήδ 



ΓΙΞ8Τ 
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Μια μοτοσυκλέτα 
650 κ.εκ. με 61 
άλογα φυσικά και 
προαφέρεται για 
ταξίδι, ειδικά όταν 
διαθέτει μια τόσο 
ξεκούρασιη θέση 
οδήγησηδ όπω$ 
στο νυΙοαη 5. Οι 
μακρινέδ ή κοντινέδ 
αποδράσειδ είναι 
απλή υπόθεση και 
ο κινητήραδ αυτόδ 
έχει αποδείξει το 
ποιόν του χρόνια 
τώρα στην 
αγορά. 

ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 

^ΥουΤυΙΐβ λ 


Το πακέτο πλαισίου και κινητήρα που 
έχουμε γνωρίσει καλά στα ΕΒ-6 και 
νθΓεγε 650 βρήκε από πέρυσι μια νέα 
εφαρμογή. Η τρίτη μοτοσυκλέτα τηε Κα- 
νναεαΚΐ με τον νοστιμότατο δικύλινδρο σε 
σειρά των 649 κ.εκ. και των 61 ίππων 
αυτή τη φορά μπαίνει σε μια διαφορετική 
συλλογιστική. 

Από το ΓοαάδίθΓ ΕΡ-6 και το ψηλό Λ/θγ- 
εγε, ήρθε η ώρα για μια πιο χαλαρή και 
απλωτή προσέγγιση στο όλο θέμα. Το 
νυΐοαη 5 είναι ένα τυπικό ΟΓυΐδθΓ, όπωε 
αυτό χαρακτηρίζεται από τη χαμηλή 
σέλα, τα μαρσπιέ που φέρνουν τα πόδια 
μπροστά και την τυπικά ανοικτή γωνία 
του πιρουνιού. 

Με όπλο ένα ανταγωνιστικό και αξιόπιστο 
πακέτο πλαισίου-κινητήρα, το νυΐοαηδ 
επιθυμεί να καλύψει εκείνο το φάσμα 
αναβατών που δε νοιάζονται και τόσο για 
την πιο σπορ θέση οδήγησηε μιαε γυμνήε 
δίΓθθί ή τΐδ ταξιδιάρικεε διαθέσειε του 
ψηλότερου αδελφού. 

Συγγενολόι 

Δεν είναι ιδιαίτερα δύσκολο να 
ταυτοποιήσει κανείε τα γονίδια αυτήε 
τηε μοτοσυκλέταε. Κοιτώνταε το νυΐεαη 
στην καρδιά του ο δικύλινδροε σε σειρά 
κινητήραε δίνει αμέσωε στίγμα, ενώ το 
ατσάλινο πλαίσιο με τιε χαρακτηριστικέε 
οριζόντιεε πλαϊνέε δοκούε χαμηλά 
εκατέρωθεν των κυλίνδρων δεν αφήνει 
καμιά αμφιβολία - είναι το ίδιο που φορά 
το νθΓεγε και το προηγούμενηε γενιάε 
ΕΒ-6. 

Η ΚθνναεαΚί σκέφτηκε έξυπνα όταν 
αναζήτησε τη μοτοσυκλέτα που θα 
καλύψει το κενό των ΟΓυΐεθΓ στη γκάμα 


ΚΑΜΑ5ΑΚΙ νϋΙ-ΟΑΝ 8 



Το νυΐεειη δ συνιστά μια < 
μοιοσυκΠέυα, ένα υπέ( 
βοϋιάρισμα και, γιατί ό> 

αποδράσι 
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ΤΙΞ8Τ 


άριστη καθημερινή 
3θχο 0Γυϊ5θΐτ για 
ο, και μακρύιερεε 
είδ. 


τπβ και στράφηκε σε μια επιλογή που δε θα κόστιζε 
πολλά σε εξέλιξη και κατά συνέπεια θα έβγαινε 
στην αγορά με μια λογική τιμή. 

Το πλαίσιο είναι μια τροποποιημένη μορφή αυτού 
του Ν/θΓδγδ, ενώ ο κινητήραε είναι ουσιαστικά 
ο ίδιοΒ. Οι μόνεΒ διαφορέΒ αφορούν σε 
προσαρμογέδ στίΒ συγκεκριμένεΒ ανάγκεΒ, ήτοι 
την ΟΓυΐΒθΓ γεωμετρία στο πλαίσιο και το σκάλισμα 
του κινητήρα για περισσότερο ψωμί χαμηλά και 
λιγότερο ψηλά. 

Προσαρμοστικότητα 

Στα 705 χιλιοστά ύψουΒ η σέλα αυτή δύσκολα 
θα προβληματίσει κάποιον αναβάτη. Ακόμη και γι’ 
αυτούΒ που θα βρουν το νυΐεαη 5 μεγάλο για το 
σώμα τουΒ πάντωΒ, η ΚανναΒαΚΐ έχει μεριμνήσει. 



Τα μαρσπιέ ρυθμίζονται σε τρείΒ θέσεΐΒ (στάνταρ, 
25 χιλιοστά μπροστά ή πίσω) με μερικέΒ μόνο 
βίδεΒ. Το μόνο προαπαιτούμενο αφορά στο 
μοχλικό του λεβιέ ταχυτήτων, καθώΒ για να πάνε 
οι μαρσπιέδεΒ πιο πίσω ή μπροστά θα χρειαστεί 
να αγοραστεί (έξτρα) μια κοντύτερη ή μακρύτερη 
αντίστοιχα ράβδοΒ που συνδέει τον λεβιέ με την 
έξοδο του κιβωτίου. 

Αντίστοιχα υπάρχει διαθέσιμο ένα έξτρα τιμόνι που 
φέρνει τα χειριστήρια 44 χιλιοστά πιο κοντά στη 
σέλα. 

ΤέλοΒ, η ΚανναΒαΚί έχει στη λίστα των αξεσουάρ 
τπβ δύο εναλλακτικέΒ σέλεΒ, οι οποίεΒ φέρνουν 
τον αναβάτη λίγο πιο μπροστά ή λίγο πιο πίσω - 
ανάλογα με την ασυμβατότητα που αντιμετωπίζει ο 
αναβάτηΒ, πολύ κοντόΒ ή πολύ ψηλόΒ. 

Για τα 182 εκατοστά του ύψουΒ μου η στάνταρ 
θέση οδήγησηΒ μου κούμπωσε άριστα από την 
πρώτη στιγμή και δε νομίζω πωΒ προσωπικά θα 
επέλεγα κάποιο άλλο εξάρτημα για να την αλλάξω. 
Φυσικά το γούστο είναι προσωπικό του καθενόΒ, 
οπότε καλή η κίνηση τπβ Κ3νν3Β3Κί να προσφέρει 
τέτοιον βαθμό προσαρμοστικότηταΒ. 
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Σπίτι του η πόλη 

Πρωταρχικόδ σκοπόδ του νυΙεαη δ είναι η καθημερινή μετακίνηση 
Στο αστικό περιβάλλον η μοτοσυκλέτα αυτή είναι τόσο άνετη όσο 
και ευέλικτη, χάρη κυρίωδ στον υπέροχο κινητήρα τηδ. 

Ο δικύλινδροδ σε σειρά είναι εμφανώδ διαφορετικόδ από την 
εφαρμογή του στο \/θΓ5γ5, καθώδ εδώ οι χαμηλέδ και μεσαίεδ 
του δείχνουν πιο ψωμωμένεδ, με κόστοδ την απώλεια μερικών 
χιλιομέτρων τελικήδ. Το ΥυΙοαη δ δύσκολα θα περάσει τα 1 70, 
















ωσιοσο η αυξημένη του ροπή μειαφραζειαι 
σε περισσότερη ελαστικότητα σε όλη σχεδόν 
τη διαδρομή μέχρι την τελική. Αυτή η ροπάτη 
διάθεση κάνει τα κιλά να εξαφανίζονται εν 
κινήσει, παρότι στα 228 δεν το λεε και ελαφρύ. 


Έχονταε τα κόκκινα μολιε στιε 
7500 σ.α.λ. είναι προφανέε 
πωε έτσι κι αλλιώε η έννοια 
«ψηλά» για τον κινητήρα αυτόν 
είναι σχετική, με την καλή του 
περιοχή να ξεκινά από τιε 4000 


και να τελειώνει ουσιαστικά 



μετά τιε 6500. Ωε εκεί όμωε 
υπάρχει άφθονη ελαστικότητα, 
η οποία το κάνει να αισθάνεται 
ανάλαφρο μέσα στην κίνηση και 
ελαχιστοποιεί την ανάγκη για 
αλλαγέε σχέσεων. 

Σχετικά μαλακέε αναρτήσειε, 
δυνατά φρένα και ένα πολύ καλό 
ΑΒ5 ωε συνοδεία κλείνουν το 
πακέτο που κάνει την καθημερινή 
μετακίνηση ασφαλέε παιχνίδι. 
Σιγά μη στρίβει 
Αυτή πρέπει να είναι η πρώτη 
σκέψη που κάνει κανείε 
βλέπονταε μια ανοικτή γωνία 
κάστερ - η οποία φτάνει στιε 
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ΤΙΞ8Ί 



31 μοίρεδ στο νυΐεαη, έναντι των 25 
στα Ν/θΓδγδ και ΕΒ-6. Η αλήθεια τηδ 
Φυσικήδ είναι αναπόδραστη, οπότε θα 
ήταν παράλογο να περιμένει κανείδ να 
στρίψει καλύτερα με το ΟΓυΐδθΓ, αλλά 
αδ μην αποκλείουμε το ενδεχόμενο να 
βρει κανείδ διασκέδαση και με τα πόδια 
μπροστά. 

Στο επαρχιακό στροφιλίκι το Ν/υΙοαη 5 
συνεισφέρει σταθερότητα, χάρη στο 


μεγάλο μεταξόνιο και την προβλέψιμη 
συμπεριφορά από τΐδ αναρτήσειδ του, έτσι 
με τον τρόπο του δίνει αρκετά περιθώρια 
για παιχνίδι στον αναβάτη του. 

Μπαίνει στη στροφή αποφασιστικά 
και κρατά τη γραμμή του μάλλον 
καλύτερα από πολλά ΟΓυΐδθΓ (πολλών 
περισσοτέρων ευρώ) που έχουμε 
οδηγήσει. Διότι πολύ απλά έχει ένα 
μεγάλο ατού στη φαρέτρα του... 

Διαβάστε περισσότερα: 






ΒΒΙΤΙ5Η Ι00Ν5 

Εί,ΟΒΑΙ ΙΕ6ΕΝΩ5 

ΚΕΒΟΚΝ 


'ΒΟΝΝΕνίίίΕ 

τιζοΒίΑί:κ 


τΗκυχτοΝ 


5ΤΒΕΕΤ 

ΤΜίΝ 


Η ΕΠΟΜΕΝΗ ΓΕΝΙΑ ΒΟΝΝΕνΐΙ.ί.Ε ΕΡΧΕΤΑΙ 

ΠΙΟ ΟΜΟΡΦΕΣ. ΠΙΟ ΔΥΝΑΤΕΣ ΠΙΟ ΙΚΑΝΕΣ 

Παρουσιάζουμε τη νέα γενιά της θρυλικής Τπυπψά Βοππθ νϊίίβ. Πέντε νέα συναρπαστικά μοντέλα Βοηπβνϊ/ίβ. όλα με 100% 
αυθεντικό χαρακτήρα, όμορφη ανανεωμένη εμφάνιση και πραγματικά σύγχρονη σπόόοση. Από την όιασκεόασττκή και 
εύκολη Βΐτββΐ Άν/η των 900κ.εκ. έως τ/ς Βοηπβν/Ι/θ ΤΙ20 και Τ120 ΒίαοΗ των 7200 α: εκ. με το διαχρονικό στυλ και τους 
σ να γεννημένους θρύλους των ΙΖΟΟκ.εκ Τθτυχΐοπ και Ώνυχϊοπ /?_ Ολες με πραγματικά σύγχρονες δυνατότητες, κατάλληλα 
ενοα/μαιωμένες σιυυιι/Λ ιων μυ/υυυκΑειιύν. που περιλαμβάνουν. πάυ-ΰγ-οϋυιημα ελέγχου πρόσφυσης με επιλογή 
σπενεργοποίησης, συμπλέκτη με υποβοήθηση και ΑΒ8. 

Μάθετε περισσότερα στο ΙεΙυιπρΙιπιοΐοτογοΙεε,με 


ΡΟΗ ΤΗΕ ΡΙΡΕ 




! ΝΤΕΠΜΟΤΟ ΜΟΤΟΡΒ! ΚΕ8 & Α00Ε38ΟΠΙΕ8 

Έκθεση: Ομηρίδου ΣκυΑίτση 24-26, ΤηΑ.: 210 41 25 116 Γ 21041 73 235 

8θπ/Ϊ€θ: Ομ. Σκυλίτση 28, Πειραιάς, ΤηΑ.: 21041 13 011 

ντνινιΑ ηΐθΓ-τποΙο.^Γ 


ΙΝΤΕΗΜΟΤΟ 





ΥΑΜΑΗΑ Χ8Ι? 700 

ΤββΙΙ ΒβΙΙΌ! 

Ρετρό, αλλά με μοντέρνο 
κινητήρα και συμπεριφορά. 

“Μικρό”, αλλά με μεγάλεε 
δυνατότητεε. ΥαιτιαΙια, 
αλλά τόσο “ευρωπαϊκό”. 

Το ΧδΡ 700 είναι εδώ για 
να διαλύσει στερεότυπα 
και κλισέ. 

Του Αλέξη Γϋυνιαδάκη 
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Μια μοτοσυκλέτα που 
κραιάει ιη χρηση κόιηια 
και τη φρεσκάδα που 
προσφέρει η τεχνολογία 
του σήμερα και τη 
συνδυάζει με αγαπημένεδ 
ρουστίκ φόρμεδ που 
ξυπνούν τη νοσταλγία. 






ΤΙΞ8Τ 



“Εποχή” και τεχνολογία 
Η πρώτη Χ$ με 650 κυβικά, 
ήταν από τιε μοτοσυκλέτεε που 
επισφράγισαν την Ιαπωνική 
τεχνολογική υπεροχή και 
περιόρισαν την άλλοτε κραταιά 
Βρετανική μοτοβιομηχανία σε ρόλο 
μαθητή αντί για δάσκαλου. 

Ο κινητήραε τηε, στον οποίο το 
κάρτερ περιλάμβανε και το κιβώτιο 
ταχυτήτων και ήταν διαιρούμενο 
οριζόντια, αποτέλεσε πρωτοπορία 
για την εποχή. 

Ο επικεφαλήε εκκεντροφόροε 
πρόσθετε ακόμα μια πινελιά, σε 
έναν κινητήρα του οποίου την 
τεχνολογική καινοτομία μόνο 
η Ι_3νθΓ03 7505 μπορούσε να 
φτάσει, το 1968 που εμφανίστηκε. 
Ο κινητήραε αυτόε, με στρόφαλο 
360 μοιρών, είχε την τιμή να 
οδηγηθεί από τη μεγαλειότητα του 
Κοηηγ ΡοήθΓίε στο Αμερικανικό 
πρωτάθλημα άΐιΊ ίΓ 3 θΚ, κερδίζονταε 
έναν αγώνα στο Ηουείοη το 1972, 
για να ακολουθήσει η κατάκτηση 
του τίτλου το 1973 και 1974, 
μπροστά από τιε παντοδύναμεε 
Η3 γΙθυ ϋ3νΐόεοη ΧΡ. 

Η παραγωγή των Χ$ 650 διήρκεσε 
από το 1968 έωε το 1985 και 
ακόμα και τώρα οι μοτοσυκλέτεε 
αυτέε κρατούν υψηλή αξία 
πώλησηε και έχουν χρησιμοποιηθεί 
σε χιλιάδεε ευείοηη κατασκευέε, 
οήορρθΓ, 03ίθ Γ30ΘΓ και οτιδήποτε 
άλλο βάζει ο ανθρώπινοε νουε. 
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ΥΑΜΑΗΑ Χ8Ι? 700 

Με τη μόδα των εθίθ-ΓθεθΓ/δΟΓοηηόΙθΓ να 
έχει πάρει τα τελευταία χρόνια μεγάλεε 
διαστάσειε, ήταν θέμα χρόνου να ψάξουν 
όλεε οι εταιρείεε στα συρτάρια τουε για 
παλιά σχέδια και δόξεε. 

Τπυητιρή ΒοηηθνΐΙΙθ, ΟυεαΙΐ δεΓθίτι- 
όΙθΓ, ΚαννθεαΚΐ \Ν800, Μοίο Ουζζΐ ΜΙ 
είναι μερικά παραδείγματα κατασκευών 
που απευθύνονται στο κοινό αυτό, με 
ιπποδυνάμειε 50-80 ίππων, “αργέε” 
γεωμετρίεε και βασική σχεδίαση που έρχεται 

* ίί * Μ 

απο τότε . 

Μαζί, μια μεγάλη μερίδα μοτοσυκλετιστών 
επαναπροσδιορίζει τιε προτεραιότητέε τηε, 
θυμάται τιε βασικέε αξίεε τηε και απορρίπτει 
τα “φορτωμένα” ή τεχνολογικά απόλυτα 
μοντέλα, προε χάριν απλά δύο τροχών με 
σέλα, τιμόνι και κινητήρα, χωρίε πολλά- 
πολλά ενδιάμεσα. 

Η Υθίτίθήθ για το 201 5 με τη σειρά ΡθεΙ- 
θγ 5οηε, προσεγγίζει την κατηγορία λίγο 
διαφορετικά. 

Ντύνονταε ουσιαστικά τιε ΜΤ με γθϊ- 
γο ρούχα, δημιουργεί μια νέα σειρά που 
διαθέτει μεν 03ίθ Γ30ΘΓ εμφάνιση, αλλά 
προσφέρει στον αναβάτη μοντέρνα 
συμπεριφορά, επιδόσειε και την ενεργητική 
ασφάλεια και τρόπο οδήγησηε μιαε 
μοντέρναε μοτοσυκλέταε. 

Πάντα τέτοιεε κινήσειε έχουν προφανή 


πλεονεκτήματα, αλλά δημιουργούν και 
δευτερεύοντα προβλήματα ταυτότηταε και 
χαρακτήρα. 

Πωε τα αντιμετωπίζει η Υ3ΓΠ3ή3; 

Οδηγήσαμε την Χ5Ρ για μια εβδομάδα για να 
καταλήξουμε σε τελικό συμπέρασμα. 

Επιτυχημένο ΓθείγΙΐης 
Η κίνηση τηε Υ3ΠΊ3ή3 για ΓθείγΙΐης τηε 
σειράε ΜΤ με σκοπό την ένταξή τηε στη 
σειρά ΡθείθΓ δοηε ήταν αναμενόμενο ότι θα 
συναντούσε σχεδιαστικέε προκλήσειε. 

Αν δει κάποιοε το Χ5Ρ 700 από τα πλάγια 
θα συνειδητοποιήσει ότι το σύνολο 
ντεπόζιτου-σέλλαε είναι τοποθετημένο 
ψηλά, λόγω τηε σχεδίασηε του σωληνωτού 
πλαισίου που δεν του επιτρέπει να κατέβει 
πιο κάτω. 

Η μοτοσυκλέτα επίσηε έχει μικρό μεταξόνιο 
και αυτό την κάνει να φαίνεται ψηλότερη. 
Σαν αποτέλεσμα, η εμφάνισή τηε παρόλο 
που βρίθει από γθϊγο λεπτομέρειεε, 
απέχει αρκετά από το να θεωρηθεί γθϊ- 
γο, θυμίζονταε τη σχέση μήκουε/ύψοε 
των ΒυθΙΙ και προϊδεάζονταε για πιο σπορ 
συμπεριφορά. 

Τα επιμέρουε εξαρτήματα είναι όμορφα. 

Τόσο το αλουμινένιο ντεπόζιτο με το 
πλαστικό κάλυμμα - γραβάτα στο επάνω 
μέροε του με τιε πλατιέε αλενόβιδεε, όσο 


Είναι γρήγορη, ευέλικτη, φιλοξενεί δύο άτομα 
με ανθρώπινο τρόπο, στρίβει, φρενάρει και 
δεν έχει τίποτα να ζηλέψει σε σχέση με άλλεε 
μοτοσυκλέτεε τηε εποχήε τηε. 







ΥΑΜΑΗΑ Χ8Ι? 700 


και η σέλλα τη5 ϋουδ που είναι σουένι 
εμπρόδ και δέρμα πίσω. 

Μαύροδ προβολέαδ που εξέχει αρκετά, 
βιδωτό υποπλαίσιο που αφαιρείτε με λίγεδ 
κινήσεΐδ ώστε να αλλάξεΐδ τελείωδ την 
εμφάνιση και το στυλ, κοντή εξάτμιση και 
απουσία καλυμμάτων στο πίσω μέροδ. 


βάζουν τη φαντασία να οργιάσει πριν ακόμα 
πλησιάσεΐδ τη μοτοσυκλέτα. 

“Εδώ θα μπορούσα να βγάλω αυτό, εκεί να 
μετατρέψω εκείνο”. 

Το ευδΐοπΊΐζΐης ξεκινάει όταν δείδ που 
μπορείδ να κάνεΐδ πιο προσωπική τη 
μοτοσυκλέτα. 



Δείτε περισσότερα 

ϋΥΑΜΑΗΑ 
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Το ΧδΡ δίνει φτερά στη 
φαντασία, οπότε αυτό το πρώτο 
βήμα το πετυχαίνει απόλυτα. 

Η βάση του είναι απόλυτα 
ουδέτερη - το μοτέρ είναι 
κατάμαυρο και γεμάτο 
γυαλιστερά βιδάκια και ο 
σκελετόε εμφανίζεται διακριτικά 
Ο λασπωτήραε - βάση 
πινακίδαε, σχεδόν φωνάζει 
“πέταξέ με”. 

Το πίσω φανάρι Ιθά είναι 
πανέμορφο, θα μείνει. 

Το κοντέρ είναι κούκλα. 
Στρογγυλό με ένα μικρό 
πλαισιάκι στα πλάγια για τα 
κουμπάκια που ελέγχουν τιε 
ενδείξειε. 

Και περιέχει ταχύμετρο και 
στροφόμετρο και περιοχή για τιε 
εναλλασσόμενεε πληροφορίεε 
που χρειάζεται ο αναβάτηε, όλρ„ 
άΐςΐΐθΐ, χωρίε ίχνοε αναλογικήε 
ένδειξηε. 1 

Η πληροφόρηση που παρέχει 
είναι υπερπλήρηε και 
υπερβαίνει τον προορισμό τηε 
μοτοσυκλέταε. 

Πληρέστατη γκάμα αξεσουάρ 
Μετρήστε: Επιλεγμένη 
ταχύτητα, ένδειξη θοο (όταν δεν 
ανοίγει πολύ το γκάζι), ρολόι, 
θερμοκρασία περιβάλλοντοε, 
θερμοκρασία κινητήρα, 
μέση κατανάλωση, στιγμιαία 
κατανάλωση, ολικό χιλιομετρητή 
και 2 μερικούε και δείκτη... 








Διαβάστε περισσότερα: 
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Η σειρά ΡβδΐθΓ δοηε ιηδ ΥΑΜΑΗΑ παρουσιάζει το πρώτο τπδ αριστούργημα 

Βασισμένη πάνω στην εμβληματική Χ3650, η νέα Χ3Β700 αναδεικνύει την τεχνολογία του αύριο.Η τεχνολογία αιχμήδ που ενσωματώνει ο δικύλινδροε 
κινητήραε των 689 κ.εκ. συνδυάζεται με τη σχεδιαστική φιλοσοφία ΟΓοεερΙαηθ τηε ΥαππαΙπα, το στρόφαλο 270 μοιρών και τη γραμμική ροπή, δίνονταε μοναδική 
επιτάχυνση σε μια μοτοσυκλέτα γεννημένη για γνήσια απολαυστική οδήγηση. Η ιδιαίτερη σχεδίαση των ελαστικών δίνει την τελική πινελιά κάνονταε αυτή τη 
μοτοσυκλέτα μοναδική: ρετρό εμφάνιση και υψηλή τεχνολογία συνδυάζονται σε ένα μοντέλο φτιαγμένο για το αύριο. 

Υ3ΠΊ3ΪΊ3 Χ3Κ700. Βογπ ΤοπιοΐΎονν. 

ΥΑΜΑΗΑ 



ΙΜΟΤΟΩ\Ί\ηΐνηΚΗ 

υυυυυυ.ψ9πΐ9ΐΊ3-ίηοΙθΓ.9Γ 'γ8ΓΠ8Μ3.ηοΐοΓ.§Γθθϋθ 













Κείμενο: ΚώσταδΓκαζήδ 

*\ Φωτογραφίεδ: Τά]*η$ Μανιάιηε, Αλέξηδ Γλυνιαδάκηδ 



δϋΖυΚΙ δν 650 ΑΒδ νδ ΥΑΜΑΗΑ ΜΤ-07 


ί,ΙΑΧΚΕΛΑΠ'ΚΑ 


Το §υζυΙ< 


σαδ κανό 


ί> α ίϊΗΜΕΡίΝΛ 


ομωδ και 
είναι πειθ 


αιαχια αν 






ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟ 


ϊ δν 650 ΑΒδ και το ΥαιτοΙια ΜΤ-07 (με ΑΒδ ή όχι) δεν θα 
υν να σπάσετε τον κουμπαρά για να τα αγοράσετε -ούτε 
για να τα φουλάρετε με καύσιμο και να τα συντηρήσετε-, 
ΐαρχημένα και πράα στην καθημερινή χρήση και... πολύ 


ι τα παρασύρετε στην αμαρτία. Διαβάστε τον μπούσουλα 
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ό αποφασίσετε ποιο από τα δύο σαε ταιριάζει καλύτερα 
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Το δυζυΚΐ 5ν 650 ΑΒδ και ίο Υθιηθήθ 
ΜΤ-07 (με ΑΒδ ή όχι) δεν θα σαε 
κάνουν να σπάσετε τον κουμπαρά για 
να τα αγοράσετε -ούτε όμωε και για 
να τα φουλάρετε με καύσιμο και να τα 
συντηρήσετε-, είναι πειθαρχημένα και 
πράα στην καθημερινή χρήση και... 
πολύ άταχτα αν τα παρασύρετε στην 
αμαρτία. Διαβάστε τον μπούσουλα μαε, 
για να αποφασίσετε ποιο από τα δύο 
σαε ταιριάζει καλύτερα. 
δυζυΚΐ εναντίον Υθιηθήθ, δν 650 
εναντίον ΜΤ-07, δικύλινδρο V 
απέναντι σε δικύλινδρο εν σειρά, 
γυμνή μονομαχία, μονομαχία στα 
τεχνικά χαρακτηριστικά, τιτανομαχία 
στον “πασπαρτού” τα κάνω όλα 
ρόλο, κόντρα και στον παράγοντα 
διασκέδαση. 

Δυο μοτοσυκλέτεε που βρίσκονται 
πολύ κοντά η μία στην άλλη σε 
νούμερα, διαφέρουν εν τέλει 
όμωε σε χαρακτήρα και σε μικρέε 
αλλά σημαντικέε -κάθε φορά για 
μια διαφορετική μερίδα κοινού- 
λεπτομέρειεε. 

Πάμε να ξεμπερδέψουμε τον μίτο, 
μήπωε καταφέρουμε να βοηθήσουμε 
όσουε και όσεε αμφιταλαντεύονται 
ανάμεσα στα δύο μοντέλα. 


νδ ΥΑΜΑΗΑ ΜΤ-07 

ΤήθΓθ 03 η οηΐγ βθ οπθ! Ογ ίννο 
Στην αρχή ήταν ένα. Το Υθητίθήθ ΜΤ- 
07.Ένα μοντέλο που έγινε όθεί-εθΙΙθΓ 
σε παγκόσμια κλίμακα με το καλημέρα. 
Ποια ήταν τα συστατικά τηε επιτυχίαε; 
Πρώτα από όλα, η πίεση τηε Υθΐηθήθ 
στουε επιμέρουε προμηθευτέε 
εξαρτημάτων να μειώσουν τιε τιμέε, 
κίνηση που απέδωσε καρπούε στην 
τελική τιμή τηε μοτοσυκλέταε. Φυσικά 
το να έχειε μια δυνατή τιμή δεν έχει 
νόημα, αν δεν έχειε αναλόγωε καλό 
προϊόν. Και το ΜΤ-07 ήταν -και είναι- 
ακριβώε αυτό. 

Ένα χαρακτηριστικό παράδειγμα 
μοτοσυκλέταε κατά πολύ ανώτερηε 
από το ξερό σύνολο των (χαμηλούε 
κόστουε) τμημάτων τηε. Ούτε 
ανάποδο πιρούνι διαθέτει, 
ούτε ακτινικέε δαγκάνεε, ούτε 
ρυθμιζόμενεε αναρτήσειε, ούτε 
ηλεκτρονικά βοηθήματα Οϊθοίΐοη 
ΟοπΙγοΙ, χάρτεε, κ.α.). Κι όμωε, όλα 
πάνω του δουλεύουν ρολόι, ενώ η 
συνεργασία τουε είναι τόσο καλή, που 
δημιουργούν αυτό “το κάτι άλλο”, που 
υπερβαίνει θεαματικά το αναμενόμενο 
αποτέλεσμα. 

Αυτά τα δύο (απίστευτα χαμηλή τιμή & 
καλό προϊόν), έδεσαν σε μια ιδιαίτερα 
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νόστιμη συνταγή που προτιμήθηκε από 
μεγάλη μερίδα του αγοραστικού κοινού, το 
2015 και το 2016. 

Τώρα, ήρθε η σειρά τηδ δυζυΚΐ να πατήσει 
πάνω στίδ παραπάνω αρχέδ, που δούλεψαν 
αριστοτεχνικά για τη Υαπίθήα. Στόχοδ, να 
πάρει πωλήσεΐδ από την αγορά των μεσαίων 
γυμνών μοτοσυκλετών, παρουσιάζονταδ 
την δική τηε ερμηνεία στιε έννοιεε “τίμια 
μοτοσυκλέτα” και “σχέση αξίαδ/τιμήδ”. 

Η δυζυΚΐ δεν ξεκίνησε από το μηδέν. Είχε την 
εμπειρία του $ν 650, είχε και την εμπειρία 
του ΟΙθάΐυδ, ένωσε τα καλύτερα στοιχεία των 
2 αυτών μοτοσυκλετών, εκσυγχρόνισε το 
αποτέλεσμα, με οικονομικό τρόπο κι εκείνη, 
και έτοιμο το νέο $ν 650 ΑΒ5 του 2016. 
Πριν ανεβούμε πάνω στίδ 2 μοτοσυκλέτεδ, 
τΐδ χαζεύουμε και μετά βάζουμε κάτω τα 
χαρτιά τουδ, και αναλύουμε τα τεχνικά 
χαρακτηριστικά. Οι αριθμοί δεν λένε 
φυσικά ποτέ όλη την αλήθεια, αλλά α) είναι 
γοητευτικοί, και β) ολοκληρώνουν την 
εικόνα. 

Πόσο κάνει; Πόσο; Α μόνο τόσο; 

Η τιμή των 2 μοτοσυκλετών πρώτα από όλα. 
Το δυζυΚΐ $ν 650 ΑΒ5 προσφέρεται ΜΟΝΟ 
σε έκδοση με ΑΒ5 και ΕυΐΌ 4 προδιαγραφέδ, 
στα 6.985 ευρώ. Το Υαιηαήθ ΜΤ-07 
προσφέρεται ακόμα σε 2 εκδόσεΐδ (μέχρι 
το τέλοδ του 2016), χωρίδ ΑΒ5 στα 6.250 
ευρώ, και με ΑΒ5 και ΕυΐΌ 4 στα 6.750 
ευρώ. 

Αξίζει να σημειωθεί πωδ σε αμφότερεδ 
τΐδ μοτοσυκλέτεδ με το ΑΒ5, ΔΕΝ υπάρχει 
δυνατότητα απενεργοποίησηδ του -κρίμα, 
γιατί είναι κάτι ιδιαίτερα ανέξοδο, αν και 
καταλαβαίνουμε πωδ η πολιτική και των 
2 εταιρειών για τι δ 2 αυτέδ μοτοσυκλέτεδ 
είναι προσανατολισμένη προδ την ασφάλεια. 
Φθηνότερο λοιπόν το Υαητίθήα κατά 145 
ευρώ -μικρή η διαφορά, είναι όμωδ διαφορά. 


[Διαβάστε το ΒΙΚΕΙΤ ΤΕ5Τ του ΜΤ-07 
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ιαβάστε το ΒΙΚΕΙΤ ΤΕ5Τ του 5υζυΚ 






ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟ 



Δυο διαφορετικοί 
χαρακτήρες 
που έλκουν και 
διαφορετικούε 
αναβάιεε. Παρόλα 
αυτά, κανείδ δεν θα 
κακοχαρακιηρίσει 
τον κάγκουρα 
που θα επιλέξει 
$ν, όπω$ κανείδ 
δεν θα ψάξει τον 


όυδίηθδδπιαη που θα 






























ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟ 

Α5 δούμε τώρα χονδρικά τι παίρνειε με αυτά τα 
σχεδόν 7 χιλιάδεε ευρώ. 

Διαφορετική εμφάνιση, διαφορετικό άθεΐςη 
Στην εμφάνιση, δν και ΜΤ διαφέρουν όπωε η μέρα 
με τη νύχτα. 

Σαφώε πιο φιλικό, πιο κλασικό και με ρετρό 
πινελιέε το δυζυΚΐ. 

Πιο αιχμηρό, εροιΊ και προχωρημένο το άθεΐςη του 
Υαιτίθήα. Στρογγυλόε μεγάλοε προβολέαε για το 
δυζυΚΐ; Γωνιώδεε και με κλίση το φωτιστικό σώμα 
του Υαιηαήθ. 

Μονοκόμματη σέλα δύο επιπέδων για το $\Λ 
Ξεχωριστή, πολύ πιο εροτί για το Υαιηαήθ -αλλά 
περιέργωε το ίδιο ή και περισσότερο άνετη με το 
δυζυΚΐ. Φυσικά μιλάμε για τη σέλα αναβάτη, όχι 
και συνεπιβάτη καθώε ο τελευταίοε στο Υθηηαήα 
θα σαε κάνει παρέα για μικρέε αποστάσειε μόνο. 
Σημειώστε και τη μικρή διαφορά στο ύψοε σέλαε, με 
εκείνη του δν να βρίσκεται στα 785 πίγπ και του ΜΤ 
στα 805 -αν και το πολύ μαλακό πίσω αμορτισέρ 
στο Υαηπθήα, κάνει το πίσω μέροε να κάθεται 
περισσότερο μόλιε καβαλήσει ο αναβάτηε. 
Διαφορετική είναι και η στάση οδήγησηε. Πιο όρθια, 
πιο χαλαρή στο δν, πιο σκυφτή, πιο δυρθίτηοίο, πιο 
επιθετική στο ΜΤ -και οι δύο σε βάζουν σε ανάλογο 
πνεύμα. 

Στην ποιότητα κατασκευήε το δν δείχνει 
περισσότερο ρι-θητιΐυπι τόσο στα πλαστικά, όσο και 
σε βαφή, φινίρισμα αλλά και συναρμογή των μερών 
του από ότι το ΜΤ. 

Κλασικό και αρκετά ογκώδεε τελικό στο πλάι τηε 
μοτοσυκλέταε για το δυζυΚΐ, μινιμαλιστικό τελικό 
που μόλιε και ξεπροβάλλει, κάτω από τον κινητήρα 
για το Υαηπθήα. 

Χαλαρό γενικά το όοεΐςη και οι γραμμέε του δν, 
έτοιμο να ορμήσει, σαν επιθετικό έντομο στη λεία 
του το ΜΤ. Εκεί που το δν υποφέρει σε σύγκριση με 
το ΜΤ όσον αφορά στην εμφάνιση είναι το ψαλίδι. 
Ατσάλινο, απλό και παλιομοδίτικο στο δυζυΚΐ, 
τεράστιο, πανέμορφο και γλυπτό το αλουμινένιο 
κομμάτι στο Υαιηαήθ. 

Διαφορά υπάρχει και στιε ζάντεε και στα ελαστικά 
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που φοράνε οι 2 αντίπαλοι στο πίσω μέροε, με το δυζυΚΐ να 
έρχεται με ελαστικό 160/60-17 ενώ το Υαιτιθήα διαθέτει ένα 
τερατώδεε 180/55-17! 

Ισοπαλία θα λέγαμε πωε έχουμε στα όργανα, καθώε και οι 2 
μοτοσυκλέτεε διαθέτουν ψηφιακέε οθόνεε σε παρόμοιο στιλ, 
και με τιε ίδιεε σχεδόν (πλούσιεε) ενδείξειε. 

Κοντέρ, στροφόμετρο με μπάρεε, ένδειξη ταχύτηταε 
κιβωτίου, ένδειξη στάθμηε βενζίνηε, ρολόι, χιλιομετρητέε, 
ενδείξειε κατανάλωσηε... το δυζυΚΐ έχει ωε έξτρα και ένδειξη 
θερμοκρασίαε, ενώ το Υαηηαήθ έχει μόνο λυχνία. Αξίζει να 
σημειωθεί η αντισυμβατική τοποθέτηση των οργάνων στο ΜΤ, 
ακριβώε πάνω από το τιμόνι. 

Πλαίσιο, αναρτήσεις και φρένα 

Όσον αφορά σε πλαίσιο και αναρτήσειε, ατσάλινο και 
σωληνωτό είναι το πλαίσιο και στιε 2 μοτοσυκλέτεε, 
χωροδικτύωμα στο δυζυΚΐ, πιο συμβατικήε εμφάνισηε (δυο 
δοκών) στο Υαηηαήθ. Μη-ρυθμιζόμενεε αναρτήσειε και στα δύο 
μοντέλα, με συμβατικό πιρούνι 41 χιλιοστών και μονό πίσω 
αμορτισέρ με μοχλικό, με ρύθμιση προφόρτισηε. 

Στα ψαλίδια υπάρχει μεγάλη διαφορά, με το 5ν να φοράει 
ένα οικονομικό ατσάλινο κομμάτι, ενώ το ΜΤ μπορεί να 
περηφανεύεται για το πανέμορφο και σεβαστών διαστάσεων 
αλουμινένιο κομψοτέχνημα του. Κι οι διαδρομέε των 
αναρτήσεων; Μπροστά έχουμε 125 χιλιοστά για το 5ν και 130 
χιλιοστά διαδρομήε για το ΜΤ, ενώ πίσω και οι 2 μοτοσυκλέτεε 
έχουν 130 χλστ. διαδρομήε -ταυτόσημα νούμερα. Παρόλα 
αυτά, οι αναρτήσειε των 2 μοτοσυκλετών μόνο ίδιεε δεν είναι 
στην αίσθηση. 

Το δν 650 ΑΒδπαρουσιάζεται σαφώε πιο δεμένο, με πιο 
σφιχτή και εροΓί συμπεριφορά από το ΜΤ, του οποίου 
οι αναρτήσειε είναι απίστευτα μαλακέε, και παρόλο που 
αποδεικνύονται προβλέψιμεε μέχρι το απόλυτο όριο, εντούτοιε 
κάνουν τη μοτοσυκλέτα να κουνιέται πάρα πολύ όταν ανέβει ο 
ρυθμόε. 

Στα φρένα. Διπίστονεε δαγκάνεε στο δν, τετραπίστονεε στο 
ΜΤ μπροστά, και η διαφορά γίνεται αισθητή από το πρώτο 
κιόλαε φρενάρισμα. Η δύναμη ανήκει σαφέστατα στο ΜΤ, 
ενώ με το δν πρέπει να υπολογίζειε πιο νωρίε το φρενάρισμα 
σου. Βασικά τα 2 συστήματα ΑΒδ, κάνουν τη δουλειά τουε, με 
έμφαση στην ασφάλεια, και όχι στιε επιδόσειε, καθώε είναι 
αρκετά παρεμβατικά -ιδιαίτερα στο πίσω μέροε. 

Κινητήρεε 

Δικύλινδροε και στα 2 μοντέλα ο κινητήραε, διαφορετικόε 


\Λ/λΛ/λΛ/.6ϊΙ<θί1.9?] 



ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟ 
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Ι όμωδ τόσο σε διάταξη όσο και σε χαρακτήρα. 
Μ2 90 μοιρών στο δν. 

Και εν σειρά στο ΜΤ. Στον κυβισμό υπερτερεί 
το ΜΤ, με 44 παραπάνω κυβικά εκατοστά, 
ενώ τα επίσημα νούμερα ιπποδύναμηε είναι 
σχεδόν ίδια. Το δν έχει 75 ήρ/ 8.500 τρίτη, 
και το ΜΤ 74 ήρ/ 9.000 φΐη. Χάνει... έναν 
ίππο λοιπόν το Υθΐηαήθ, κερδίζει όμωδ κατά 
κράτοδ την μάχη τηε ροπήδ με +0,4 Κςιτι 
ροπήδ (6,52 Κςηη για το δν, αντί για 6,9 
Κςηη για το ΜΤ) τα οποία αποδίδονται μόλιδ 
στιδ 6.500 φητι, έναντι των πολύ ψηλότερων 


> 

είναι μεν δροιΊ:, αλλά δεν έχει σχέση με την ι 
αγριάδα και τον τσαμπουκά του ΜΤ. Λ 

Χαρακτηριστικά το δν θα σηκωθεί σούζα με ^ 
1 η ταχύτητα, και πολύ ζορισμένα με 2α... —I 


... ενώ το ΜΤ θα σηκωθεί ακόμα και με... 4η — 
στο κιβώτιο. Και ενώ το δν δεν σε προκαλεί ^ 
συνέχεια για ανάλογα καγκουριλίκια, το 
μοτέρ του ΜΤ είναι σαν ένα διαβολάκι στον 
ώμο σου, που σου καρφώνει την τρίαινα του 
σα μανιασμένο, από την αρχή μέχρι το τέλοδ 
κάθε βόλταδ. Ε δεν μπορεί, θα ενδώσεΐδ! Στιδ 
επιδόσεΐδ, υπέρ του ΜΤ πρέπει να βάλουμε και 


8.100 του δν. Ο χαρακτήραδ του V2 του δν τον παράγοντα βάρουδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 





ΙΛίβγ οί ϋίβ! 


ΝΑ ΤΗΝ ΚΑΝΕΙΣ ΔΙΚΗ ΣΟΥ 


Ευκίνητη, εύστροφη, ελαφρύτερη και αναμμένη. Έτοιμη να κατακτηθεί από εσένα 
αΛΛά κυρίως έτοιμη να κατακτήσει το δρόμο ή την πίστα, η 5Υ650Α είναι εδώ. 


Με $ροΐ"ΐ ν-ΐννίη κινητήρα ΕΙΙΚΟ 4, εμπλουτισμένη με τις τελευταίες καινοτομίες της 
51ΙΖΙΙΚΙ όπως το σύστημα εκκίνησης Θ3$γ 5ΐ3ΐΊ, η 5Ν/650Α διαθέτει καλύτερες 
επιδόσεις από ποτέ σε συνδυασμό με τη μεγαλύτερη οικονομία καυσίμου στην 
κατηγορία της. Θα την αφήσεις να περιμένει αναμμένη; 



καλά στο 
κεφάλι σου 
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Όνταδ το δυνατότερο 
τετρακύλινδρο δίΓββΙίϊςιήΙ- 
βτ, με ιδιαίτερα πλούσιο 
εξοπλισμό και μοναδική 
αισθητική, το νέο δ 1000Ρ 
προσφέρει ασταμάτητα δόσειε 
από οδήγηση ευρβΓόϊΚβ στην 
απλή καθημερινότητα! 


Του Τάκη Μανιάτη 
Φωτογραφίες: Βασίλης Κωστάκος 
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Ήχο δ και φωδ 

Ο ήχοε που δραπετεύει από το μικρό τελικό 
εξαγωγήε, δύσκολα θα σε κάνει να πιστέψειε για 
τιε συνέπειεε στο γύρισμα του δεξιού γκριπ στο 
τέρμα. Από την ηρεμία, στην πλήρη παράνοια, 
μόλιε σε μερικέε μοίρεε περιστροφήε του άπνθ 
βγ ννΐτθ ηλεκτρονικού γκαζιού, με το δ 10ΟΟΡ 
να μετατρέπεται ξαφνικά από ήρεμο ηαΚθά 
καθημερινήε χρήσηε, σε απόλυτο είΓθθίίΐςήίθΓ 
με αίσθηση ευρθΓόίΚθ. Η ΒΜΜ, καταφέρνει με μία 
μόνο κίνηση, να σταθεί δίπλα στο έτερο ηαΚθά 
μοντέλο τηε, Κ 1300Ρ, και να του πάρει με τη μία 
τα σκήπτρα. 

Όνταε ελαφρύ σε αίσθηση, με τα 205 κιλά του να 
μην φαίνονται κατά την οδήγηση, αποτελεί ένα 
κορυφαίο παιχνίδι το οποίο μπορείε να οδηγάε 
καθημερινά, προσφέροντάε σου, όσο ακριβώε 
χρειάζεσαι. Και το *’όσο ακριβώε χρειάζεσαι”, 
δεν αναφέρεται φυσικά στα 160 άλογα που 
ανακοινώνει η ΒΜ \Ν, ούτε στα 1 54,5 που το 5 
10ΟΟΡ αποδίδει στο δυναμόμετρο, έχονταε μία 
μικρή μόνο απόκλιση από την πραγματικότητα. 
Αναφέρεται στον τρόπο με τον οποίο το νέο 5 
10ΟΟΡ προσεγγίζει την κατηγορία είΓθθίίΐςήίθΓ, 
δημιουργώνταε μία μοτοσυκλέτα που καταφέρνει 
ταυτόχρονα να σε ξεσηκώνει οδηγικά, όταν το 
θελήσειε, αλλά και να διατηρεί τον εξοπλισμό σε 
πλούσια επίπεδα - σε επίπεδα ΒΜ\Λ/, αγγίζονταε 
και τιε πιο ευαίσθητεε ψυχέε των πιο χλιδάτων 
αναβατών. 

νννννν.&Ν<θϊΙ· 9 ΐ' 






















νννννν.ΐ3Ν<θΐΙ·9Γ 


13ΜIV 81000Κ 


Όπω$ και να 
φτάσει η δύναμη 
στο δρόμο, 
υπάρχουν τα 
ηλεκτρονικά 
συστήματα που 
την ελέγχουν, την 
περιορίζουν, κι 
έτσι, ο αναβάτης 
αισθάνεται 


















ΤΙΞ5Τ 

Και σαν τέτοιο, συναντάμε πακέτα ηλεκτρονικών 
και εξοπλισμού, που θα επέλεγε κανείε να 
τοποθετήσει σε μία μοτοσυκλέτα τουρισμού, ή σε 
μία ευρθΓβίΚθ - αυτούε τουε δύο κόσμουε, τουε 
“δένει” με άνεση το νέο δ 1ΟΟΟΡ προσφέρονταε 
και τα δύο, σε ένα, και προσπαθώνταε φυσικά να 
τα ταιριάξει. Τα καταφέρνει; 

Καθαρόαιμη δίΓθθίίίςήίθΓ 

Είναι αξιοπερίεργο όμωε πωε αναφερόμαστε σε 
μία καθαρόαιμη είΓθθίίΐςήίθΓ με τον δυνατότερο 
κινητήρα παραγωγήε - κομμένο πλέον στα 
160 άλογα σε σχέση με τα 193 ανακοινώσιμα 
του δ 1ΟΟΟΡΡ, η οποία όμωε, διαθέτει 
πλούσιο εξοπλισμό, λεε και είναι τουριστική: 
θερμαινόμενα ςπρ, ΟΓυίεθ εοηίΓοΙ, ίπρ οοηιρυίθΓ, 
ηλεκτρονικά ρυθμιζόμενεε αναρτήσειε, διαθέσιμεε 
χαρτογραφήσειε για την ηλεκτρονική ανάφλεξη, 
αλλά και εήΐίίθΓ για γρήγορη αλλαγή ταχυτήτων! 
Όλα αυτά σε μία μαζεμένη σιλουέτα, όμορφη 
αναμφίβολα, με αεροδυναμικά χαρακτηριστικά και 
φυσικά επιρροέε από το ευρθΓβΐΚθ δ 1ΟΟΟΡΡ σε 
κάθε τμήμα του - σε αυτό έχει βασιστεί άλλωστε: 
στα πλαστικά περιφερειακά με την λεπτή ουρά 
σήμα κατατεθέν, η οποία τονίζει με το μέγεθόε 
τηε ότι δεν θα φιλοξενήσει συνεπιβάτη πάνω 
από 48,5 κιλά. Με την προσθήκη ενόε διπλού 
χαρακτηριστικού φαναριού - το ένα με ελλειπτική 
διατομή, ώστε να ξεχωρίζει απευθείαε από κάθε 
άλλη μοτοσυκλέτα, και να θυμίζει ΒΜνν. 

Το οποίο, αν και δένει οπτικά στην μοτοσυκλέτα, 
αν το δειε από την πλευρά του αναβάτη καθώε 
οδηγάε, σε ενοχλεί όλοε αυτόε ο όγκοε που 
κινείται μαζί με το μπροστινό σύστημα. Με 
καλή όρθια θέση οδήγησηε, στην οποία πατάε 
άνετα κάτω αν είσαι άνω του 1,80 και βρίσκειε 
εύκολα το φαρδύ τιμόνι, ώστε να ελέγχειε την 
μοτοσυκλέτα μέσα στην κίνηση. Παρ’ όλ’ αυτά, 
η θέση οδήγησηε φέρνει εικόνεε από το ευρθΓ- 
ήίΚθ δ 10ΟΟΡΡ μιαε και είναι κάπωε σκυφτή, 
και σε προδιαθέτει για γρήγορη οδήγηση. Το 
μικρό κόψιμο τιμονιού θα σε δυσκολέψει μέσα 
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Δείτε 

περιοοότερα 


Με την νέα 51000Β, η ΒΜ\Α/ καταφέρνει να μεταμι 
εΙΐ'θθΐίίςΗΐθΐ' προσφέρονταε στην αγορά μία μοτοσυ 
προσεγγίσει τον αναβάτη που δεν θέλει να περνάει ι 
πάνω στα εΐίρ οη. 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 



ΤΙΞ5Τ 



φφώσει μία 5υρθΐΊ3ΐΙ<θ σε 
«Πέτα που καταφέρνει να 
την μέρα του σι<υμμένο$ 



στην πόλη, ενώ είναι και αρκετά βαρύ σε αίσθηση 
λόγω του δίαόΐΙίζθίθΓ, κι έτσι, μέσα στην κίνηση θα 
κουράσει - θα ήταν προτιμότερο να ρύθμιζε ώστε να 
είναι πιο εύκολο μέσα στην πόλη. 


Προσαρμογή στην καθημερινότητα 

Η βάση του είναι αυτή του ευρθΓόίΚθ δ 1ΟΟΟΡΡ, το 
οποίο, αποτελεί από μόνο του μία από τιε καλύτερεε 
μοτοσυκλέτεε για αγώνεε, μιαε και, η ακαμψία του 
συνόλου δεν χρειάζεται καμία αλλαγή ακόμη και στο 
παγκόσμιο πρωτάθλημα - οι εργοστασιακέε ομάδεε 
τρέχουν με το είαηάθΓά ψαλίδι! Το άκαμπτο πλαίσιο, 
ειδικά στην περιοχή του λαιμού, σε συνδυασμό με 
το βαρύ τιμόνι, δημιουργεί ένα δύσχρηστο σύνολο 
μέσα στην πόλη, αλλά από την άλλη, δεν σε βάζει 
στην διαδικασία να κάνειε καγκουριέε. Είναι μία 
μοτοσυκλέτα που δεν σε εξιτάρει οδηγικά με το που 
βρεθείε στην σέλα, και αυτό, για μεγάλη μερίδα 
αναβατών, είναι πολύ θετικό. Δεν είναι ότι ανοίγειε 
το γκάζι και μέσα σε πέντε μέτρα τα έχειε κάνει όλα, 
όπωε συμβαίνει με δικύλινδρα ή και τρικύλινδρα 
σύγχρονα είΓθθίίΐςήίθΓ, αλλά ούτε και το 51ΟΟΟΡ 
δείχνει πρόθυμο για κάθε είδουε καγκουριά - το 
51ΟΟΟΟΡ είναι ένα καθαρόαιμο ευρθΓόίΚθ με 
ψηλό τιμόνι και αλλαγέε ώστε να προσαρμοστεί 
στο νέο στυλ, και ωε τέτοιο, θέλει δρόμο, ανοιχτέε 
διαδρομέε, ώστε να ξετυλίξει την δύναμη του 
κινητήρα και τιε δυνατότητεε του στιβαρού και 
άκαμπτου πλαισίου. 

Σε τέτοιεε διαδρομέε θα απολαύσειε οδήγηση, 
ποιότητα στην κύλιση και μοναδική σταθερότητα, 










ΤΙΞ8Τ 
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που σε συνδυασμό με την ασφάλεια από 
αναρτήσειε και ηλεκτρονικά συστήματα, 
θα σε κερδίσουν. Δεν θα κάνει σούζεε, 
όχι από μόνο του, επειδή έτσι ήθελε αυτό, 
επειδή έτσι ήρθε απότομα η δύναμη, θα 
πρέπει να το θεε. Και τότε θα κάνει τα 
πάντα - αρκεί να έχειε απενεργοποιήσει 
το σύστημα ΘΤΟ - έξτρα στην μοτοσυκλέτα 
τηε δοκιμήε, το οποίο μέσω αισθητήρων, 
μειώνει το σπινάρισμα αλλά και την σούζα, 


έωε ενόε ορίου, ανάλογα με την κλίση τηε 
μοτοσυκλέταε και το προεπιλεγμένο ηηοάθ στην 
ηλεκτρονική ανάφλεξη. 

Ζήτησε του ότι θεε 

Ότι παιχνίδια του ζητήσειε θα τα κάνει, αλλά αυτό 
δεν θα στα “προτείνει”.Έχει τρόπουε και φιλική 
συμπεριφορά, όσο του δουλεύειε σε χαμηλέε 
στροφέε. Αν του το ζητήσει να ξεσαλώσει 
όμωε, θα απολαύσειε την λειτουργία του 
τετρακύλινδρου ευρθΓόΐΚθ κινητήρα... 


Διαβάστε περισσότερα: 



ΒΜνν ΜοΙοΓΓθά 
ΗθΙΐ35 


Τήθ υιΐϊιπθΐθ 
Βίαιης ΜβοΙίϊιίθ 


6 ιτι νν-ιη 0(0 Γ Γ3ά. 9 γ 


ΖΩΗ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙ ΜΙΑ ί 
ΑΠΟΛΑΥΣΕ ΤΗΝ 

ΜΑΚΕ ίΙΡΕ Α ΒΙΩΕ. 


Η νέα 0 310 Ρ είναι μια πραγματική ΒΜ\Λ/. Η υψηλή ποιότητα, η εξαιρετική λειτουργικότητα και η καινοτομία 
εξασφαλίζουν τη μέγισπη οδηγική σου απόλαυση. Με ΑΒ5, ύρείόβ όοννη μπροστινό σύστημα ανάρτησης 
και ακτινική εμπρός δαγκάνα φρένου, η ασφάλειά σου απογειώνεται. Με την Ο 310 Ρ θέλεις απλά να οδηγήσεις. 
Μάθε περισσότερα στο όπινν-ΓηοΙοιτ3θΙ.9τ 


Η ΒΜ\Λ/ Μοΐοττθό συνιστά 

ΑϋνΑΝΤΕΟ 

ΟΡΙΟΙΝΑΙ. ΒΜνν ΕΝΟΙΝΕ ΟΙΕ 


ΤΗΕΝΕΧΤ 
100ΥΕΑΚ8 Α 


Βάλτο 
καλά στο 
κεφάλι σου 


ΧΡΗΜΑΤΟΔΟΤΗΣΗ 









Του Τάκη Μανιάτη 

Συνεργάστηκαν: θανάσηδ Μαρινόπουλοδ, Δημιίτρηδ Κατσούλαδ 


ΚΤΜ 1290 ϊϊϋΡΙΞΚ ΑΡνίϊ ΝΤυΚΕ 

£ϊ Ο Μ 

ΥΠΕΡΘΕΤΙΚΟ· 

Ταξιδεύειε με σταθερά 220 χ.α.ω. στο 
κοντέρ ξεκούραστα, με το ΟΐΌϊεβ Οοη- 
ϊγοΙ σε λειτουργία, στρίβειε στα όρια 
σε κλειστέε επαρχιακέε οδούε και 
"πατάε” τα λάστιχα στο τέρμα σαν σε 
ευρβΓβϊΚβ. Ανοίγει5 το γκάζι στο τέρμα 
και σηκώνεται σούζα υπό κλίση, με τα 
ηλεκτρονικά συστήματα να ελέγχουν 
την πρόσφυση, δίνονταε σου ασφάλεια. 
"Χώνεσαι” στο χώμα και βολτάρειε 
ανενόχλητοε σε γρήγορουε ρυθμούε, κα 
στην πόλη, τριγυρνάε όλη μέρα σαν να 
οδηγάε "παπί”, δυρβτ ΑάνβηΐυΓβ όνομα 
και πράμα λέμε! 
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Βάση με ιστορία 

Η ΚΤΜ δυρθΓ ΑάνθηίυΓθ είναι μία 
μοιοσυκλέια που καλύπτει όχι μόνο 
τον αναβάτη που ταξιδεύει και κάνει 
δροΓί, αλλά και τον αναβάτη που θέλει 
να ξεπεράσει κάθε όριο που θέτει ο 
εαυτόδ του.Όπωδ, να ταξιδέψει σε 
άγνωστεδ περιοχέδ, με μεγαλύτερη 
αυτονομία από το 1 190 ΑάνθηίυΓθ 
λόγω αυξημένηδ χωρητικότηταδ 
ρεζερβουάρ, με καλύτερη προστασία 
από τον αέρα λόγω ζελατίναδ και 
όγκου, περισσότερη άνεση και 
για τουε δύο επιβαίνοντεε λόγω 
θερμαινόμενων σελών από υλικό ςθΙ, 
περισσότερα ηλεκτρονικά βοηθήματα 
για προστασία και ασφάλεια. 

Η νέα αυτή μοτοσυκλέτα στήθηκε 
πάνω στο ήδη υπάρχον 1 190 
ΑάνθηίυΓθ με βελτιώσειε στα 
περιφερειακά, αλλά κυρίωε, μία 
αρκετά σημαντική διαφορά: Τον 
κινητήρα του 1290 δυρθΓ ΟυΚθ Β, 
με χωρητικότητα στα 1301 κυβικά 
εκατοστά και απόδοση στα 180 
άλογα! Αυτόε δέχτηκε αλλαγέε ώστε 
να ταιριάξει στην νέα "τουριστική” 
χρήση και κατέβηκε στα 160 άλογα, 
φτάνονταε αισίωε τα 144 πραγματικά 
στο δυναμόμετρο - ο δυνατότεροε 


σε αίσθηση τηε κατηγορίαε των 160 
ίππων που χαρακτηρίζεται από τα 
ΒΜνν δ 1ΟΟΟΧΡ (1 54 πραγματικά) 
και ϋυοαίΐ ΜυΙίΐδίΓθάθ 1200 ϋντ 
(144 πραγματικά)- και φυσικά των 
ΑάνθηίυΓθ, όπωε το ΒΜνν Ρ 1200 
Οδ ΑάνθηίυΓθ (116 πραγματικά), στο 
οποίο και στοχεύει άλλωστε. 
Βασιζόμενο βέβαια στο 1 190 
ΑάνθηίυΓθ, έφερε μαζί του και τιε 
περιέργειεδ του μοντέλου, τιε οποίεδ 
και αναφέρουμε απευθείαδ για να 
φύγουν τα αρνητικά τώρα, και να 
συνεχίσουμε με τον ενθουσιασμό που 
προσφέρει το 1290 δυρθΓ ΑάνθηίυΓθ. 
Συναντήσαμε το ίδιο σημείο 
τοποθέτησηδ του κεντρικού διακόπτη 
που δυσκολεύει το κλείδωμα - ειδικά 
αν έχείδ τα κλειδιά σε μπρελόκ, 
μπλέκοηται στην άνω πλάκα του 
μπροστινού συστήματοδ. Δεν μπορείδ 
να βάλει δ το χέρι σου να στρίψει δ το 
τιμόνι και να κλειδώσειδ - είναι το 
ίδιο πρόβλημα που συναντήσαμε στα 
1 190 και 1050 ΑάνθηίυΓθ. Και πάμε 
κατευθείαν στα θετικά. 

Ταξίδι και απόλαυση 

Τα όργανα του είναι πολύ 
ποιοτικά με μεγάλο ταχύμετρο και 
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στροφόμετρο, ενώ το σημαντικότερο ίσωε, είναι η σύνδεση 
των ηλεκτρονικών συστημάτων με τον αριστερό διακόπτη 
του τιμονιού. Από εκεί μπορείε να επιλέξειε την απόδοση τηε 
μοτοσυκλέταε, από τουε 160 ανακοινώσιμουε ίππουε (5 ϊγθθΙ 
/δροΓΐ) που αντιστοιχούν σε 144 πραγματικά άλογα, στουε 
100 (ΙίΓόαη/Οίί Ροθά) - 97 πραγματικοί ίπποι, με αντίστοιχη 
μείωση τηε απόκρισηε στο άνοιγμα του γκαζιού, ανάλογα την 
χρήση. 

Από εκεί μπορείε να ρυθμίσειε και το ΤΓθοίΐοη ΟοηίΓοΙ 
ανάλογα τιε απαιτήσειε σου, αλλά και να το απενεργοποιήσειε 
τελείωε αν το επιθυμείε, όπωε και το 
ννήθθΝθ ΟοηίΓοΙ. Πλήρηε έλεγχοε από 
τον αναβάτη, ευκολία στην ρύθμιση 
ανάλογα με τιε ανάγκεε. Από το ίδιο 
σημείο ο αναβάτηε μπορεί να επιλέξει 
και τιε ρυθμίσειε των ημιενεργητικών 
αναρτήσεων, ανάμεσα στιε 
τέσσεριε επιλογέε που διαθέτει 
η μοτοσυκλέτα (δίΓθθΐ, δροΓί, 

ΟοιηίοΓΐ, Οίί Ροθτβ.Έτσι, μπορεί 
να την σετάρει εύκολα και 
να βρει την ρύθμιση που θα 
του δώσει την απαραίτητη 
άνεση και ασφάλεια, σε ότι 
ταχύτητεε ή στυλ οδήγησηε 
επιθυμεί. 

Η μοτοσυκλέτα ούτωε ή 
άλλωε ταξιδεύει υπεράνετα 
με ταχύτητεε ανάμεσα στα 
140 και 1 δΟχ.α.ω. σε όποια 
ρύθμιση και αν την έχειε, στα 
οποία χιλιόμετρα μπορείε να 
απολαμβάνειε την διαδρομή 
ενεργοποιώνταε το ΟΓυΐεθ 
ΟοπΙγοΙ που βρίσκεται στο δεξί 
άκρο του τιμονιού. Πατώνταε 
το εθΐ που το ενεργοποιεί, 
επιλέγειε με το συν και πλην τα 
χιλιόμετρα που θέλειε να διατηρεί 
η μοτοσυκλέτα - το νούμερο 
εμφανίζεται μέσα στο κοντέρ και 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 
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ΤΙΞ5Τ 




Είναι μία ΑάνθηΙυΓθ 
που μπορεί να 
κάνει τα πάντα 
με απίστευτο 
χαρακτήρα, 
ταχύτητα, ασφάλεια, 
εμπιστοσύνη, υψηλό 
δείκτη διασκέδασηε 
και μοναδικέδ 
δυνατότπτεε 





ΔΕΙΤΕ 
ΤΟ νΐϋΕΟ 


Υου Τυϋ6 
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ηειχε περισσότερα 


οϊκθϊΐ 


νννννν 




ι ΙΞ 81 

βλέπείδ το ταχύμετρο να σκαρφαλώνει εκεί 
χωρίδ να χρειαστεί να ανοίξεΐδ εσύ το γκάζι. Το 
σύστημα ευτυχώδ δεν είναι ευαίσθητο ώστε να 
απενεργοποιείται με απλό ακούμπημα του γκαζιού, 
και για να το απομονώσεΐδ αρκεί να κουνήσεΐδ 
το γκάζι προδ τα εμπρόδ ή να πατήσεΐδ ένα από 
τα δύο φρένα. Είναι μία τεράστια ευκολία για 
κάλυψη γρήγορων διαδρομών αφού μπορείδ να 
ρυθμίζεΐδ την ταχύτητα που επιθυμείδ από εκεί, 
και να διατηρείδ σταθερά χιλιόμετρα ταξιδιού και 
ξεκούραστο το χέρι σου, κάνονταδ παράλληλα και 
οικονομία καυσίμου. 

Διεκπεραίωση διαδρομών 

Με τΐδ ταχύτητεδ και την άνεση που κινείται το δυρθΓ 
ΑάνθηΙυΓθ 1290, νιώθεΐδ ότι κάθε διαδρομή γίνεται 
τελείωδ διεκπεραιωτικά, ειδικά αν θέλεΐδ απλά να 
καλύψείδ τα χιλιόμετρα γρήγορα. Είσαι πλήρωδ 
καλυμμένοδ πίσω από το 30λιτρο ρεζερβουάρ, τα 
πόδια σου δεν τα ακουμπάει καθόλου ο αέραδ - 
ακόμη και αν οδηγείδ με υφασμάτινο παντελόνι, 
δεν νιώθεΐδ αέρα στα μπούτια. Η σχεδίαση του 
ρεζερβουάρ δεν ενοχλεί καθόλου παρά τον όγκο 
που δείχνει πριν βρεθείδ στην σέλα του, αφού 
φαίνεται να έχει καλουπωθεί πάνω σου, σαν να 
έβαλεδ πλαστελίνη και να πίεσεδ τα πόδια σου 
μέχρι εκεί που σε βολεύει. Είναι εναρμονισμένο 
με τον όγκο τηδ μοτοσυκλέταδ και δίνει όσο όγκο 
χρειάζεται χωρίδ να ενοχλεί. 

Η ρυθμιζόμενη ζελατίνα του ίθπης, ακόμη 
και περίπου στην μέση τηδ διαδρομήδ τηδ, σε 
καλύπτει ακόμη και μέχρι την τελική του δυρθΓ 
ΑόνθηΐυΓθ 1290, κοντά στα 260χ.α.ω. Είναι 
αρκετά αεροδυναμική και σωστά μελετημένη, με 
αεραγωγούδ που διώχνουν τον αέρα για να μην 
δημιουργεί υποπίεση ή στροβιλισμούδ πίσω τηδ. 
Ούτε σε ρουφάει η μοτοσυκλέτα κοντά τηδ, ούτε 
νιώθεΐδ πίεση του αέρα στο κράνοδ - και στην 
περίπτωση μαδ, κάναμε αρκετά γρήγορο ταξίδι με 
κράνοδ θάνθηίυΓθ με γείσο. 

Από τα 160χ.α.ω. και πάνω όμωδ νιώθεΐδ ένα 
τράνταγμα στο τιμόνι που θεωρώ ότι οφείλεται στην 
πίεση που ασκεί ο αέραδ στην μεγάλη ζελατίνα 
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και μειαφέρειαι στην μοιοσυκλέια. 
Δεν είναι κάτι ενοχλητικό, ούτε 
σε επηρεάζει σε σταθερότητα ή 
ασφάλεια, απλά συμβαίνει και 
συνηθίζεται. Μέχρι τα 250χ.α.ω. η 


δύο επιβαίνοντεε, δύο και βαλίτσεε. 
Όλα αυτά, από το αριστερό άκρο του 


τιμονιού, μπαίνονταε στο ηίθηυ από 
τον διακόπτη. Οι αναρτήσειε του 
συγκεκριμένου δυρθΓ ΑάνθηίυΓθ 





μοτοσυκλέτα παραμένει ακλόνητη 
ούτωε ή άλλωε ενώ λίγα χιλιόμετρα 
μετά, μέχρι τα 258-259χ.α.ω. που 
είδαμε στο κοντέρ, παρουσιάζεται 
ένα μικρό κούνημα/ψαλίδισμα. 

Τίποτα ενοχλητικό, απλά το κάνει 
και ξέρειε ότι θα το συναντήσειε σε 
αυτέε τιε ταχύτητεε - ψηλή αάνθηίυΓθ 
μοτοσυκλέτα είναι! 

Ημιενεργητικέε αναρτήσειε 
Οι πρώτεε ημιενεργητικέε 
αναρτήσειε που κατασκεύασε η 
\Λ/Ρ χρησιμοποιούνται στο δυρθΓ 
ΑάνθηίυΓθ 1290. Πρόκειται για 
αναρτήσειε που αξιοποιούν δεδομένα 
από αισθητήρεε, επιταχυνσιόμετρα και 
κλισιόμετρα, και ρυθμίζουν αυτόματα 
μόνεε τουε τιε αποσβέσειε. Μάλιστα, ο 
αναβάτηε έχει την επιλογή να επιλέξει 
ανάμεσα σε τέσσεριε ρυθμίσειε, 
δίΓθθί, δροιΊ, ΟοηηίοΓΐ και Οίί Ροαά, 
ανάλογα την χρήση. Επίσηε, μπορεί 
να ρυθμίσει τιε προφορτίσειε των 
ελατηρίων ανάλογα το βάροε - με 
έναν επιβάτη, έναν και βαλίτσεε, 


3 


¥ 


1290 ήταν ρυθμισμένεε στην πιο 
σκληρή ρύθμιση, στην δίΓθθί, και σε 
μεγάλο βαθμό, η σκληρότητα αυτή 
επηρέαζε αρνητικά την μοτοσυκλέτα. Η 
πίεση του αέρα που ασκείται στο ίθπης 
δεν αποσβένεται από τιε αναρτήσειε 
και μετατρέπεται σε κούνημα κατά τον 
διαμήκη άξονα, κάτι που δεν συνέβη 
όταν επιλέξαμε την ρύθμιση Οίί 
Ροαά ή την ΟοηηίοΓί από τιε τέσσεριε 
διαθέσιμεε, και η μοτοσυκλέτα 
μεταμορφώθηκε! Στιε ανοιχτέε 
γρήγορεε διαδρομέε προτιμήσαμε 
την ΟοηηίοΓί για να έχουμε καλύτερη 
πληροφόρηση για το που πατάνε οι 
τροχοί, με αντίστοιχη επιλογή για έναν 
επιβάτη και βαλίτσεε. Στιε πιο κλειστέε, 
επιλέξαμε την ρύθμιση Οίί Ροαά, κι 
έτσι πετύχαμε να έχουμε επιθυμητή 
συμπίεση των τροχών και επιθυμητό 
βύθισμα του μπροστινού τροχού στο 
φρενάρισμα. Το αποτέλεσμα ήταν να 
πατάει καλύτερα η μοτοσυκλέτα στο 
έδαφοε σε κάθε είδουε οδόστρωμα, 
ενώ πριν, με την ρύθμιση δίΓθθί 
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ΤΙΞίϊΤ 


ή δροιΊ, απαιτούσε μόνο καινούρια 
άσφαλτο χωρίε ανωμαλίεε. Πιθανότατα σε 
“’ευρωπαϊκέε” συνθήκεε να είναι η ιδανική 
ρύθμιση, αλλά για την “Ιδιαίτερη” Ελλάδα, 
θέλουμε δικό μαε εθί υρ! 

Καταλήξαμε λοιπόν ότι ούτε η ρύθμιση δίΓθθί, 
αλλά ούτε η δροΓί ταιριάζουν στουε δρόμουε 
που οδηγήσαμε - στιε Άλπειε που δεν 
υπάρχουν λακκούβεε και το οδόστρωμα είναι 
καλό, πιθανότατα να λειτουργούν σωστά. 

ΒροΓί αίσθηση 

Βγαίνονταε από την εθνική οδό που έχειε 


διανύσει με απαράμιλλη άνεση, φτάνειε σε 
ορεινά στροφιλίκια όπου ανακαλύπτειε μία 
διαφορετική πτυχή του μεγάλου τουριστάδικου 
ΚΤΜ. Το $υρθΓ ΑόνθηίυΓθ τοποθετείται με 
χαρακτηριστική άνεση στιε στροφέε και 
διατηρεί την γραμμή που έχειε επιλέξει με 
τεράστια εμπιστοσύνη και πρόσφυση, και η 
λειτουργία των αναρτήσεων μετατρέπει το 
γλίστρημα των ελαστικών σε κράτημα. Ακόμη 
μέσα στην στροφή, μπορείε να αλλάξειε 
γραμμή, ψάχνονταε τα όρια σου, χωρίε φόβο. 
Στιε πιο κλειστέε στροφέε μπορείε να παίξειε 
με το 1290 δυρθΓ ΑόνθηΙυΓθ με άνεση... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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παγκόσμια 

ωταθλήτρια 


Του Τάκη Μανιάτη 
Φωτογραφίεδ: Κώσταδ Γκαζήδ 

Η ανανέωση του ΕΝ 250ΡΪ 
τη5 ΤΜ, συνδυασμένο με τΐδ 
οδηγικέδ ικανότητεδ του Εθγο 
Β θΠΊθδ, έδωσε στην ιταλική 
εταιρία τον πολυπόθητο τίτλο 
στο παγκόσμιο πρωτάθλημα 
ΕηάυΐΌ το 2015, αλλά και 
το 2016, στην απαιτητική 
κατηγορία Ε1! Πόσο συνέβαλλε 
και πόσο η μπλε 
μοτοσυκλέτα στην επιτυχία 
αυτή; 


ο κοντοδ 
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Το ΤΜ ΕΝ 250Π είναι 
ένα από ια πιο όμορφα 
βπόυΐΌ τη$ αγορά$. 

Κάθε ανταλλακτικό που 
βρίσκεται επάνω του είνα 
προσεκτικά επιλεγμένο 


Πορεία για τίτλο 

Είναι κοινώε παραδεκτό πωε οι μπλε 
μοτοσυκλέτεε από το Ρθβθγο, αποτελούν το 
όνειρο πολλών θηόυΓάδων ανά τον κόσμο. 
Ιδιαίτερα στην Ευρώπη, η οικογενειακή 
εταιρία που ξεκίνησε με κατασκευή 
κινητήρων για οθγϊ (και συνεχίζει ακόμη 
βεβαίωδ), έχει το δικό τηε κοινό που την 
στηρίζει, την εμπιστεύεται, την αγαπά. Η 
παραγωγή τηε δεν συγκρίνεται με κάποιου 
μεγάλου εργοστασίου, αλλά έχει πλήρη 
γκάμα, και όσεε μοτοσυκλέτεε παράγονται, 
χαρακτηρίζονται ωε χειροποίητεε, αφού η 
γραμμή παραγωγήε δεν είναι τέτοια που να 
τιε καθιστά “τυποποιημένεε”. Αυτό βέβαια 
δεν σταματά την εξέλιξη, μιαδ και η ΤΜ πάντα 
βρισκόταν στουε αγώνεε τρέχονταδ και 
πρωταγωνιστώνταε σε διάφορεε κατηγορίεδ. 
Ναι, υπήρξε μία περίοδοε ηρεμίαε, μετά την 
οποία συνήθωε έρχεται η καταιγίδα. Και 
αυτό έγινε σε αυτή την περίπτωση του ΕΝ 
250Π, αφού από τότε που ανανεώθηκε ωδ 
μοντέλο, το 201 5, δεν έχει σταματήσει να 
κερδίζει! Ο Ρθηηθε ανέβηκε 1 5 φορέε στο 
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Κορυφαία 
εξαρτήματα στα 
ενδότερα του 
κινητήρα, με 
βαλβίδεε τιτανίου 
στην κεφαλή, 
σφυρήλατο 
έμβολο και 


υδραυλικό 
συμπλέκτη 
τηε ΒΓθΓηόο, 

6άρι κιβώτιο 
ταχυτήτων 
με σωστή 
κλιμάκωση, 
ψεκασμό τη$ 
ΚοΙ<υ$3η με οβάλ |Ρ 
διάμετρο 44 
χιλιοστών! ί£έ 






βάθρο και κατέκτησε εννέα νίκεε το 2015, 
στην πορεία του για τον πρώτο του παγκόσμιο 
τίτλο, τον οποίο κατέκτησε πανηγυρικά, 
δίνονταε στο μικρό όπλο την αξία που του 
αναλογούσε. 

Για να το καταφέρει αυτό, αφιέρωσε δύο 
χρόνια στην εξέλιξη τηε μοτοσυκλέταε του, 

ΕΝ 250Π, από τη στιγμή που μεταπήδησε στο 
μπλε ιταλικό εργοστάσιο, το 2013. Το ΤΜ 
πάνω στο οποίο εργάστηκε ήταν τελείωε νέο 
σε σχέση με το μοντέλο του 2013. 

Ο ίδιοε δήλωσε πάντωε πωε η μοτοσυκλέτα 
του, αν και είναι δύσκολο να το πιστέψει 
κανείε, είναι ίδια με τηε παραγωγήε, όπωε 
βγαίνει από την μικρή αυτή γραμμή του 
εργοστασίου. Οι μηχανικοί τοποθέτησαν στην 
αρχή τον κινητήρα του ηηοίοείΌεε μοντέλου 
στην μοτοσυκλέτα του Βοητίθε, αλλά η 
απότομη λειτουργία δεν του άρεσε, και τελικά 
κατέληξε στην θηάυΐΌ εκδοχή. Σε αυτό τον 
κινητήρα, που παραμένει είαηάαιχΐ, προτιμά 
την ηλεκτρονική ανάφλεξη, το κιβώτιο αλλά 
και τον ψεκασμό, που δημιουργούν ένα πιο 
ομαλό σύνολο οδηγικά. 
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Νεα σχεδίαση 

Το νέο μοντέλο (από το 201 5 και μετά) 
πάνω στο οποίο συμμετείχε ο Ρθππθ5 και 
κέρδισε το παγκόσμιο πρωτάθλημα είχε ήδη 
νέο πλαίσιο, νέα γεωμετρία και μοχλισμό 
ανάρτησηε, αλλά και διαφορετικό πιο λεπτό 
ψαλίδι. 

Το πιο σημαντικό όμωε ήταν η αλλαγή του 
σημείου τοποθέτησηε του ρεζερβουάρ 
καυσίμου, με το καύσιμο να βρίσκεται 
πλέον κάτω από την σέλα, σε ένα πλαστικό 
διάφανο ρεζερβουάρ, με τάπα πλήρωσηε 
στην δεξιά πλευρά πίσω, στο πλαϊνό καπάκι. 
Η τάπα του είναι αλουμινένια και δεν 
ασφαλίζει με κάποιο τρόπο, θεωρούμε όμωε 
πιθανότερο να μην φύγει ποτέ μόνη τηε από 
την θέση τηε, αφού ξεβιδώνει με αρκετή 
δύναμη. 

Στην θέση του ρεζερβουάρ βρίσκεται το 
κουτί του φίλτρου αέρα, το οποίο βρίσκεται 
στο άνω τμήμα δημιουργώνταε έτσι μία 
κάθετη είσοδο του αέρα προε τον ψεκασμό. 
Επίσπε, αφαιρείται εύκολα για αντικατάσταση 
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Μία αγωνιστική κατασκευή που θέλει χέρια για 
να πάει γρήγορα. Αυτό είναι το ΤΜ ΕΝ 250Π. 
Όσο του δίνειδ, τόσο' 'ακούει'όσο ανοίγειδ το 
γκάζι, τόσο στρώνει η μοτοσυκλέτα στο έδαφοδ 
και ισοπεδώνει ότι βρίσκει στο διάβα τηδ. 
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ή καθαρισμό. Το σημαντικότερο σε αυτέε τιε αλλαγέε είναι πωε το κέντρο 
βάρουε τηε μοτοσυκλέταε έχει συγκεντρωθεί πιο κοντά στο κέντρο μάζαε, 
δίνονταε διαφορετική, πιο αέρινη αίσθηση. 

Ο Ρθηπθε στην προσωπική του μοτοσυκλέτα χρησιμοποιεί τιε είθηάαιτΙ πλάκεε 
δεσίματοε του μπροστινού συστήματοε, τιε οποίεε κατεβάζει 5 χιλιοστά πιο 
χαμηλά, ενώ μετακινεί το τιμόνι 10 χιλιοστά πιο πίσω. Για το μέγεθοε του 
μικρόσωμου αναβάτη έχει σχεδιαστεί και ένα νέο πιο κοντό ψαλίδι κατά 10 
χιλιοστά, το οποίο κάνει την μοτοσυκλέτα πιο γρήγορη σε συμπεριφορά... 

Διαβάστε περισσότερα: 





ΑΝΑΜΕΝΟΝΤΑΙ ΣΥΝΤΟΜΑ 



ΜΟΤΟ0ΚΟ55 


ΜΧ 80/85/100 . Κγύ 48 βοτ\τ/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Ηοοΐη§ 5ήοσΙ< αύΒοτύβΓ 

ΜΧ 125 . Κγύ 48 βοτΙτ/Τε/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5/?ο^/^ αύΞΟΓόβΓ. 

ΜΧ 144 . Κγύ 48 βοτ\(/Τ ο/€Ν€ Μ/ΤΜ ^οοΐη§ ΞΐιοεΙτ οΙ350γΤ)6Γ. 

ΜΧ 250 . Κγύ 48 βο γ Ι</Τς/€ Ν € Μ/ΤΜ Καα'η§ 5 ήοεΙ< αύΞοτΙοβΓ. 

ΜΧ 250 Ρί Κ5 . Κγό 48 / ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ ξΤιοοΚ αόΞΟτύβΓ. 

ΜΧ 300 . Κγϋ 48 βοτΙκ/Τ ο/(IΝ€ Μ/ΤΜ Καοϊηβ 5ΤιοεΙ< αϋΞΟΓόβτ. 

ΜΧ 300 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βθΓ^/Ττ/€Ν€ Μ/ΤΜ Κααΐηξ 5/ϊοο/γ αΙθ5θΓΐθ6Γ, 

ΜΧ 450 Ρί Κ5 . Κγύ 48 βοτΙί/Τς/€Ν€ Μ/ΤΜ Κασιηζ ΒίποσΙτ αύΞΟΓϋβτ, 

ΜΧ 530 Ρί Κ5 . Κγύ 48 {ογΙ</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ ΤΙθ€ίη§ εΐηοσίτ αύΞΟΓύβτ, 


ΕΝΡϋΚΟ 


ΕΝ 125. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοϊηζ 5ΤιοοΙ< αύΞοτϋβΓ 

ΕΝ 144. Κγύ 48 {ογ!</Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐη^ 5ΤιοεΙ< αϋ50Γ06Γ 

ΕΝ 250. Κγίο 48 βοτΙτ/Τα/ΖΝ€ Μ/ΤΜ Καείηξ ξΤιοοΙκ α050Γ06Γ 

ΕΝ 250 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηζ 5ΤιοοΙ< οΤ>5ογΤ)6Γ 

ΕΝ 300. ΚγΙο 48 / ογΙ</Το/ (ΓΛ/Γ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5 ΤιοοΙ< αύΞοτύβΓ 

ΕΝ 300 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτΙ(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καα'η§ 5/70<γ/( αΤ)50Γ06Γ 

ΕΝ 450 Ρί Κ5. Κγύ 48 /ο Γ^/Τε/ΟΝ€ Μ/ΤΜ ^αεΐη§ ΞΤιοεΙτ αΤ>50ΓύβΓ 

ΕΝ 530 Ρί Κ5. Κγύ 48 βοτ\(/Τ€/€Ν€ Μ/ΤΜ Καοΐηξ 5ΐιοεΙ< αύεοΓϋβΓ 


€. 5.390,00 
€. 7.210,00 
€. 7.395,00 
€. 7.635,00 
€. 8.453,00 
€. 7.670,00 
€. 8.990,00 
€. 8.695,00 
€. 9.010,00 


€. 7.490,00 
€. 7.620,00 
€. 7.750,00 
€. 8.720,00 
€. 7.990,00 
€. 9.580,00 
€. 9.365,00 
€. 9.380,00 
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Τ.Β.Α. 


Στις ανωτέρω τιμές σ υ μ π ε ρ ίλα μ β άν οντ α ί ΦΠΑ καί Ειδικό Τέλος Ταξινόμησης 
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για την εταιρία, 

Γεώργιος Γαλάτης 


ΤΜΠΑ0ΙΝ6ΗΕΙΙΑ8.6Η 






























































Ετήσιος κατάλογος ένδυσης μοτοσυκΛέτας 2016 



ΜΑΟΑΖ1ΝΕ 


Κράνη · ^εΚβΙ · Παντελόνια ■ Γάντια 
• Μπότες · Οα$υαΙ · ΟΙΤ Κοαά 


























Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 




γα:-: ιδιωτικό ΜΙΞ ΚΤΜ 990 ΑΟνίΞΝΤϋΡΙΞ 


Κείμενο-Φωιό: Κων/νοε Μηισάκηε, Όλγα Παπαδόγιαννη 

Η μυστηριώδης 



Ταξιδεύονταδ με μια 
μοτοσυκλέχα σιουδ 
δρόμουδ ιηδ αιώνιαδ 
Ινδίαδ, τηδ χώραδ ίων 
χιλιάδων θεών και 
ίων εκατομμυρίων 
γηγενών, έκπληκτοι 
διαπιστώσαμε 
ότι τα παραμύθια 
τηδ Ανατολήδ 
εξακολουθούν 
να ζουν εδώ στην 
Ινδία. Παραμύθια 
γοητευτικά, γεμάτα 
μυστήριο, φιλοσοφία, 
ανθρωπιά, φτώχεια, 
χρώματα και αρώματα. 


βασίλισσα της Ανατολής 





ΙΝΔΙΑ 















































γα:-: ιδιωτικό ΜΙΞ ΚΤΜ 990 ΑΙ3\/ΙΞΝΤυΚΙΞ 


“Ιερό” εμπόδιο 

Είναι αλήθεια ότι είχαμε αρχίσει να 
εκνευριζόμασταν. Για περισσότερο από 
είκοσι λεπτά, μαζί με αρκετά άλλα οχήματα, 
βρισκόμασταν ακινητοποιημένοι στη μέση του 
στενού επαρχιακού δρόμου. Υπομένονταε 
μια σιγανή εκνευριστική βροχή, περιμέναμε 
στωικά τιε τρειε αγελάδεε που είχαν ξαπλώσει 
φαρδιέε-πλατιέε στη μέση του οδοστρώματοε 
να μαε «αδειάσουν» το δρόμο! Αυτέε 
όμωε το «χαβά» τουε! Τελείωε ατάραχεε, 
αναμασούσαν βαριεστημένα την τροφή τουε 
και μαε κοιτούσαν κατάματα με το γνωστό... 
σπινθηροβόλο βλέμμα τουε! Κατά παράξενο 


τρόπο, για όσο χρονικό διάστημα περιμέναμε, 
κανείε από τουε δεκάδεε σταματημένουε 
οδηγούε δεν τόλμησε να τιε απομακρύνει, ή 
έστω να κορνάρει! Βλέπετε, οι αγελάδεε στην 
Ινδία θεωρούνται ιερά ζώα και απολαμβάνουν 
τον σεβασμό και την προστασία των ντόπιων. 
Με το γάλα τουε συντηρούν εκατομμύρια 
ανθρώπουε, κυκλοφορούν ελεύθερεε παντού 
και αποτελούν μια γραφική, όσο και γλαφυρή 
εικόνα στα μάτια του δυτικού επισκέπτη. 
Φυσικά, ούτε καν πέρασε από το μυαλό μαε να 
τιε πλησιάσουμε ή να τιε αγγίξουμε. Γιατί σε 
μια τέτοια περίπτωση, ξέραμε ότι οι ντόπιοι θα 
μαε λυντσάριζαν αμέσωε! Τι μπορούσαμε να 


■ 

ψ 




κάνουμε; Τίποτα, απλά περιμέναμε! 

Κάποια στιγμή, ωε εκ θαύματοε, τα ιερά 
τετράποδα σηκώθηκαν και με νωχελικό 
ρυθμό απομακρύνθηκαν από το οδόστρωμα, 
παραδίδονταε τον δρόμο ξανά στην 
κυκλοφορία. 

Η μάχη τη$ ασφάλτου 

Επιτέλουε, ξεκινούσαμε και πάλι τη πορεία 
μαε. Ωστόσο, πλησιάζονταε τιε ιερέε 
αγελάδεε, νιώσαμε έντονη την επιθυμία 
να σταματήσουμε δίπλα τουε και να τιε 
πλακώσουμε στιε ...κλωτσιέε! Υπακούονταε 
όμωε τη φωνή τηε λογικήε, δώσαμε τόπο 


στην οργή και τιε προσπεράσαμε τάχιστα. 
Κατά τ’ άλλα, μόλιε είχαμε γίνει μάρτυρεε 
άλλου ενόε συνηθισμένου περιστατικού 
στουε πολυσύχναστουε ινδικούε δρόμουε. 
Για δεύτερη μέρα, οδηγώνταε στη διαδρομή 
από τα ινδο-πακιστανικά σύνορα προε 
την πρωτεύουσα Νέο Δελχί, βιώναμε μια 
απερίγραπτη οδική εμπειρία πέρα από κάθε 
λογική. Στουε κυκλοφοριακά κορεσμένουε 
οδικούε άξονεε τηε πολυπληθέστερηε 
χώραε του κόσμου, η οδήγηση έμοιαζε μ’ 
ένα αδιάκοπο, κουραστικό σλάλομ ανάμεσα 
στο πολυάριθμο και ετερόκλητο πλήθοε του 
δρόμου. Μια πρόγευση από τα δεινά των 
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ξεχυνόταν από παντού, θόρυβοε, κίνηση, 
σκόνη, καυσαέριο! Και η μάχη τηε ασφάλτου 
καλά κρατά! 


ινδικών δρόμων είχαμε, ωστόσο, πάρει λίγεε 
μέρεε νωρίτερα, όταν, κάθοδόν για την Ινδία, 
διασχίζαμε το Ανατολικό Πακιστάν. 

Ποιοι ήταν όμωε οι υπόλοιποι συνοδοιπόροι 
μαε στο κολαστήριο των ινδικών δρόμων; 
Εκτόε από τιε απανταχού παρούσεε ιερέε 
αγελάδεε, συντροφιά μάε κρατούσαν οι 
γραφικέε βαρυφορτωμένεε βοϊδάμαξεε, τα 
υπεράριθμα λεωφορεία, τα πάμπολλα κοπάδια 
των ζώων, τα ρυπογόνα φορτηγά, οι λαλίστατοι 
μικροπωλητέε, τα ποικιλοστόλιστα τρίκυκλα, οι 
λιπόσαρκοι αχθοφόροι, τα χιλιάδεε ποδήλατα 
και μια πολύχρωμη ανθρωποθάλασσα που 


Ιερό τρίγωνο 

Έναε διακαήε πόθοε και μια βαθειά ριζωμένη 
λαχτάρα είχαν οδηγήσει τα δίτροχα βήματά μαε 
ωε τιε μακρινέε Ινδίεε. Ανέκαθεν θέλαμε να 
γνωρίσουμε την μυστηριώδη βασίλισσα τηε 
Ανατολήε και να την εξερευνήσουμε διεξοδικά, 
θέλαμε να ταξιδέψουμε σ’ έναν τόπο με 
πλούσια πολιτιστική κληρονομιά, αρχαιότατεε 
ιστορικέε καταβολέε και αξιολογότατη 
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θρησκευτική παράδοση. Πυξίδα μαε τα ίχνη 
του Μαχάτμα Γκάντι και πηγή έμπνευσηε η 
«Μαχαμπαράτα», το μεγαλύτερο επικό ποίημα 
στον κόσμο. Ονειρευόμασταν να φτάσουμε 
μέχρι εκεί που έφτασε και ο Μέγαε Αλέξανδροε 
με τουε ηρωικούε Μακεδόνεε του. θέλαμε 
να γνωρίσουμε τα έργα και τιε ημέρεε του 
Μογγόλου αυτοκράτορα Ακμπάρ. θέλαμε σε 
κάθε μαε βήμα να συναντούμε ασυνήθιστεε για 
τα μάτια μαε παραστάσειε, που τιε περισσότερεε 
φορέε θυμίζουν σκηνικό κινηματογραφικήε 
ταινίαε! θέλαμε, θέλαμε, και τι δεν θέλαμε! 
Ταξίδι λοιπόν στον άγνωστο κόσμο τηε Ινδίαε. 


Το «Ιερό τρίγωνο», τη περιοχή τηε Βόρειαε 
Ινδίαε που σχηματίζεται από τιε πόλειε 
Νέο Δελχί, Αγκρά και Ίζαϊπούρ, έμελλε να 
αποτελέσει το πεδίο τηε ταξιδιωτικήε μαε 
δράσηε στην εξωτική χώρα του Γκάντι. Για 
όποιον πάντωε ονειρεύεται να ζήσει ένα 
παραμύθι, οι μακρινέε Ινδίεε είναι εκεί και 
τον περιμένουν. Γιατί η Ινδία είναι μια χώρα 
που ζει στα παραμύθια.» πιο ακριβέστερα, τα 
παραμύθια τηε Ανατολήε εξακολουθούν να 
ζουν στην Ινδία. Παραμύθια γεμάτα μυστήριο, 
γνώσειε, φιλοσοφία, ανθρωπιά, φτώχεια, 
θεούε, δαίμονεε, χρώματα και αρώματα. 
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Γοητευτικά παραμύθια για μεγάλα, ανήσυχα 
παιδιά. Εξαρτάται όμωε με ποιον τρόπο θα 
«περπατήσετε» μέσα στον ονειρικό κόσμο 
αυτού του εξωτικού παραμυθιού. Γιατί αν 
επιλέξετε να ταξιδέψετε στουε δρόμουε τηε 
Ινδίαε με μια μοτοσυκλέτα, τότε υπάρχει μεγάλη 
πιθανότητα το παραμύθι να μετατραπεί σε 
εφιάλτηεΙΌπωε συνέβη άλλωστε και στην δική 
μαε περίπτωση! 

Νέα πρωτεύουσα 

Είκοσι πέντε μέρεε αφότου είχαμε 
αποχαιρετήσει τα πάτρια εδάφη, και με 
καταγεγραμμένα 7.150 χλμ. στο κοντέρ 
τηε ακούραστηε πορτοκαλί μοτοσυκλέταε, 
περνούσαμε τα σύνορα τηε αιώνιαε Ινδίαε. 
Ήταν η τρίτη φορά στα τελευταία 14 χρόνια 
που επισκεπτόμασταν με μοτοσυκλέτα την 


μεγαλύτερη δημοκρατία του κόσμου. 

Το Δελχί, που απείχε 480 χλμ. από τα σύνορα, 
ήταν ο πρώτοε προορισμόε μαε στη χώρα 
των χιλιάδων θεών και των εκατομμυρίων 
γηγενών. Η άφιξή μαε όμωε στην ινδική 
πρωτεύουσα καθυστέρησε κατά δυο ημέρεε. 

Οι εξυπηρετικότατοι συνοριακοί υπάλληλοι 
μάε παρότρυναν να επισκεφθούμε την 
κοντινή πόλη Αμριτσάρ, για να γνωρίσουμε 
τον χρυσοποίκιλτο ναό των Σιχ, στο κέντρο 
τηε πόληε. Ευτυχώε δεν είπαμε όχι και δεν το 
μετανιώσαμε. Στο κέντρο μιαε μικρήε τεχνητήε 
λίμνηε, έναε καλυμμένοε με φύλλα χρυσού 
ναόε δεχόταν την επίσκεψη χιλιάδων πιστών, 
οι οποίοι κατέθεταν με ευλάβεια τη πίστη τουε 
στον ιερό χώρο τηε Αμριτάρ. Εμπειρία ύψιστηε 
θρησκευτικήε κατάνυξηε. 

Το σούρουπο έντυνε τα πάντα με σκιέε όταν 
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φιάσαμε επιτέλουε στο Νέο Δελχί. Τα πρόσωπά 
μαε ήταν κατάμαυρα από τη ρύπανση των 
φορτηγών, τα ρούχα κολλημένα πάνω μαε 
από την υγρασία και τον ιδρώτα και τα κορμιά 
μαε αποδεκατισμένα από την κούραση. Είχαμε 
χρειαστεί 10 ώρεε για να διατρέξουμε τα 
450 χλμ. που χωρίζουν το Νέο Δελχί από 
την Αμριτάρ και η φρίκη από τα δρώμενα που 
ζήσαμε κάθοδόν ήταν έντονα αποτυπωμένη στο 
μυαλό μαε. Τα είχαμε «δει» όλα! Άφιξη λοιπόν 
στην ινδική πρωτεύουσα των 12.000.000 
κατοίκων, με τα πολύχρωμα φώτα τηε πόληε 
να οδηγούν πλέον τη μοτοσυκλέτα. 

Τοκ-Τοκ 

Μπροστά στα κουρασμένα μαε μάτια, 
ανθρώπινεε φιγούρεε, πολύβουα οχήματα και 
άπειρεε σκιέε, όλα αναμειγνύονταν άναρχα και 


βιαστικά. Κατάκοποι, νηστικοί και σκονισμένοι, 
και δίχωε την παραμικρή διάθεση για μεγάλεε 
βόλτεε, καταλύσαμε στο πρώτο ξενοδοχείο 
που βρήκαμε μπροστά μαε, μεταθέτονταε για το 
επόμενο πρωινό τη γνωριμία μαε με την γεμάτη 
ζωή και θόρυβο ινδική μεγαλούπολη. 

Οι πρώτεε αδύναμεε ηλιαχτίδεε μάε βρήκαν 
από πολύ νωρίε να τριγυρνάμε στουε 
δρόμουε τηε πρωτεύουσαε. Όχι όμωε με τη 
μοτοσυκλέτα μαε. Για τιε επόμενεε τρειε μέρεε 
που μείναμε στο Νέο Δελχί κινηθήκαμε στουε 
πολυσύχναστουε και θορυβώδειε δρόμουε 
τηε πρωτεύουσαε κατά το πλείστον με «τοκ- 
τοκ», τα κιτρινόμαυρα τρίκυκλα που εκτελούν 
χρέη ταξί! Συνοδοιπόροι μαε στην παραζάλη 
τηε κίνησηε, τα αμέτρητα ποδήλατα και οι 
χιλιάδεε βέσπεε που κινούνταν μόλιε δίπλα 
μαε, ενώ γραφικέε παρουσίεε αποτελούσαν οι 
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υπαίθριοι κουρείε, οι ακούραστοι χειρονάκτεε, 
οι τουρμπανοφόροι γέροντεε και οι εφευρετικοί 
μικροεπαγγελματίεε/Ολοι τουε άνθρωποι 
χαμογελαστοί, πρόθυμοι και ευγενέστατοι, 
που κέρδισαν αμέσωε μια θέση στην καρδιά 
μαε. Ωστόσο, αυτό που «καρφώθηκε» 
βαθειά στην μνήμη μαε ήταν οι πολύχρωμεε 


ενδυμασίεε (σαρί) των γυναικών, πολλέε 
από τιε οποίεε έφεραν στο μέτωπό τουε μια 
κόκκινη βούλα, το λεγόμενο «τρίτο μάτι τηε 
γνώσηε». Κάτω από το αστραφτερό φωε του 
ήλιου, οι λυγερόκορμεε γυναικείεε φιγούρεε 
με τιε αραχνοϋφαντεε μαντίλεε στο κεφάλι, 
τουε χρυσούε χαλκάδεε στη μύτη και τα 









ΙΝΔΙΑ 


λεπτοδουλεμένα κοσμήματα στα χέρια, φάνταζαν σαν 
οπτασίεε αέρινεε, γεμάτεε γοητεία και χάρη. Σιλουέτεε 
αιθέριεε, τόσο σαγηνευτικέε, που θαρρείε ότι ξεπήδησαν 
από τον κόσμο των παραμυθιών, απ’ τιε ' 'Χίλιεε και 
μια Νύχτεε''. Το μαγευτικό καλειδοσκόπιο σχεδίων και 
χρωμάτων των ντόπιων γυναικών ήταν αναμενόμενο 
φυσικά να αποπλανήσει τιε αισθήσειε τηεΌλγαε, που 



δεν δίστασε να αποχωριστεί το 
παντελόνι τηε για ένα πολύχρωμο 
σαρί. 

Τα αξιοθέατα τηε πρωτεύουσαε 
Η Όλγα όμωε, εκτόε από το να 
επιλέξει το σαρί τηε αρεσκείαε 
τηε, είχε και άλλα -εξίσου 
σοβαρά- προβλήματα να λύσει. 

Για δεύτερη συνεχόμενη μέρα, 
και παρά την φαρμακευτική 
αγωγή που ακολουθούσε, την 
ταλαιπωρούσαν έντονα γαστρο- 
εντερικά προβλήματα. Κοιλόπονοι, 
διάρροια και μυϊκή ατονία ήταν τα 
κυριότερα συμπτώματα που είχε, 
και αυτό εξαιτίαε τηε απερίσκεπτηε 
εμμονή τηε για γαστρονομικά 
ταξίδια στα άδυτα τηε υπερ- 
πικάντικηε ινδικήε κουζίναε. 
Καυτερά φαγητά που είχαν όμωε... 
εκρηκτικά αποτελέσματα! Συν τοιε 
άλλοιε όμωε, η Όλγα δεν δίσταζε 
να δοκιμάζει φαγητά ακόμα και 
από τιε υπαίθριεε καντίνεε του 
δρόμου, γεγονόε που διαφωνούσα 
κάθετα μαζί τηε. Μέγα λάθοε 
Όλγα μου. θεμιτή και απολύτωε 
κατανοητή η τέρψη του ουρανίσκου 
με πρωτόγνωρεε γεύσειε, αλλά 
όταν ταξιδεύειε σε μια χώρα 
όπωε η Ινδία, όπου οι συνθήκεε 
υγιεινήε και οι πιθανότητεε μιαε 
τροφικήε δηλητηρίασηε ακουμπάνε 
«κόκκινο», τότε χρειάζεται μεγάλη 
προσοχή και σχολαστικότητα στο 
θέμα του φαγητού και του νερού. 
Όμωε, στου κουφού την πόρτα... 

Το Νέο Δελχί, όπωε όλεε σχεδόν 
οι πρωτεύουσεε κρατών, είναι 
μια πόλη που σφράγισε ανεξίτηλα 
την πορεία τηε Ινδίαε μέσα στον 
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χρόνο και στην ισιορία. Πρόκειται για την τρίτη 
μεγαλύτερη πόλη τηε Ινδίαε και αποτελείται από 
δύο μέρη: το Νέο Δελχί και το Παλαιό Δελχί. Το 
Νέο Δελχί, όπωε υποδηλώνει και το όνομά του, 
πρόκειται για τον καινούριο τομέα τηε παλιάε 
πόληε που κτίστηκε ωε η νέα πρωτεύουσα του 
κράτουε από τουε Βρετανούε.Ήταν μια πόλη 
με ανοιχτούε και πράσινουε χώρουε, άψογη 
ρυμοτομία, πάμπολλεε πρεσβείεε, επιβλητικέε 
αψίδεε και ογκώδη κυβερνητικά κτίρια, που μαε 
ξάφνιασε με την εικόνα που παρουσίαζε. 

Δυτικά πρότυπα 

Λεε και είχαμε βρεθεί ξαφνικά σε μια πόλη 


δυτικών αρχιτεκτονικών προτύπων. Δίχωε 
αμφιβολία, ήταν η κληρονομιά που άφησαν 
πίσω τουε οι Άγγλοι μετά από τρειε περίπου 
αιώνεε διακυβέρνησηε. Παρεμπιπτόντωε, η 
κυκλοφορία των οχημάτων κατά τον βρετανικό 
οδικό κώδικα ήταν και αυτή μια από τιε 
συνήθειεε των αποικιοκρατών που ρίζωσαν 
στην καθημερινότητα των Ινδών. 

Αντίθετα, το Παλαιό Δελχί, που υπήρξε η παλιά 
μουσουλμανική πρωτεύουσα των Ινδιών 
(12ο αιώνα-16ο αιώνα), παρουσίαζε μια πιο 
αυθεντική και παραδοσιακή πολεοδομική όψη. 
Τα τζαμιά, τα μουσεία, οι ινδουιστικοί ναοί και 
τα μογγολικά φρούρια που υπήρχαν διάσπαρτα 
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αναφέρονταν σ’ εκείνη ακριβώε την ιστορική 
περίοδο. Η επίσκεψη στο Κόκκινο Φρούριο 
του Ακμπάρ, στη Πύλη τηε Ινδίαε, στο κάστρο 
Πουρά να Κίλα και στο Εθνικό Μουσείο μαε 
βοήθησε να πλουτίσουμε τιε γνώσειε μαε για 
την ιστορία τηε χώραε. Και φυσικά, θεωρήσαμε 
υπέρτατο καθήκον μαε να εναποθέσουμε ένα 
ταπεινό λουλούδι εκεί όπου αποτεφρώθηκε 
ο θρησκευτικόε ηγέτηε και οραματιστήε τηε 
σύγχρονηε Ινδίαε, Μαχάτμα Γκάντι. 

Ο ήλιοε δεν είχε ακόμα ξεκινήσει το 
καθημερινό του ταξίδι στο ουράνιο στερέωμα, 
όταν αφήναμε πίσω μαε εσπευσμένα την ινδική 
πρωτεύουσα. Η φυγή μαε από το Νέο Δελχί 


έγινε νωρίε τα ξημερώματα προκειμένου να 
αποφύγουμε την κίνηση στουε δρόμουε τηε 
πρωτεύουσαε. Η πόλη ξυπνούσε και εμείε 
τρέχαμε λαχανιασμένοι να την εγκαταλείψουμε. 
Ξέραμε ότι σε περίπτωση που καθυστερούσαμε 
έστω και μια ώρα την αναχώρησή μαε, τότε... 
αλλοίμονο μαε. 

Βροχερά χιλιόμετρα 

Επόμενοε προορισμόε μαε η πόλη Αςτα 
(Αγκρά), 205 χλμ. νοτιοανατολικά. Η παρουσία 
μαε στην πόλη Άγκρα, που απλώνεται στιε 
όχθεε του ποταμού Γιαμούνα, οφειλόταν στην 
επιθυμία μαε να επισκεφτούμε το μαυσωλείο 
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Ταζ Μαχάλ, ίο διασημόιερο αρχιτεκτονικό 
οικοδόμημα τηε Ινδίαε, που αντιπροσωπεύει 
έναν ύμνο στην αγάπη, ένα σύμβολο του 
έρωτα! 

Η τύχη όμωε δεν ήταν με το μέροε μαε εκείνη 
την ημέρα. Από τα πρώτα σχεδόν χιλιόμετρα 
τηε διαδρομήε χρειάστηκε να επιστρατεύσουμε 
τα αδιάβροχά μαε.Έναε μουντόε, γκρίζοε 
ουρανόε κρεμόταν συνεχώε πάνω από τα 
κεφάλια μαε, ενώ τα βαριά σύννεφα δεν 
σταμάτησαν ούτε λεπτό να μαε «κερνούν» 
βροχή. Άλλη μια μέρα στουε ινδικούε δρόμουε 
προοιωνιζόταν δύσκολη και βρισκόμασταν 
μόλιε στην αρχή τηε. Δυστυχώε, είχαμε πέσει 
στην περίοδο των μουσώνων (βροχών). Όπωε 
προφανώε αντιλαμβάνεστε, η πιο ακατάλληλη 
χρονική περίοδο για να ταξιδέψει κανείε στην 
Ινδία -και ειδικά με μοτοσυκλέτα- είναι αυτή 
των μουσώνων (Ιούνιοε-Οκτώβριοε). Στη 
διάρκεια των μουσώνων, μπορεί να μην βρέχει 
όλη μέρα, αλλά σίγουρα βρέχει κάθε μέρα. Οι 
μουσώνεε, πάντωε, δεν φέρνουν μόνο ζωή 
στην Ινδία αλλά πολλέε φορέε και τον θάνατο. 
Κάθε χρόνο, αυτήν την εποχή, τα τηλεοπτικά 
δελτία ανά τον κόσμο προβάλουν εικόνεε 
από την Ινδία με απέραντεε πλημμυρισμένεε 
εκτάσειε, ενώ χιλιάδεε είναι οι άνθρωποι που 
πνίγονται ή μένουν άστεγοι από την υγρή οργή 
τηε τοπικήε φύσηε. 

Το μνημείο ίου έρωτα 

Ο συενόε οδικόε άξοναε που ένωνε την 
ινδική πρωτεύουσα με την πόλη Αγκρά δεν 
προσφέρονταν για μεγάλεε ταχύτητεε, ενώ 
με το πέρασμα τηε ώραε όλο και περισσότερα 
οχήματα μοιράζονταν μαζί μαε το ασφάλτινο 
χαλί.Έτσι, με την συντροφιά του δρόμου 
σταδιακά να μεγαλώνει, μοιραία υιοθετήσαμε 
τον τρόπο οδήγησηε που επέβαλλε η ινδική 
οδική πραγματικότητα. Για τιε επόμενεε πέντε 
ώρεε βρεθήκαμε να οδηγούμε ανάμεσα σε 
οχήματα, ζώα και ανθρώπουε, έχονταε τον 



αντίχειρα συνεχώε κολλημένο στο μπουτόν 
τηε κόρναε.Ήταν ο μόνοε τρόποε να τουε 
επιστήσουμε την προσοχή για την παρουσία 
μαε. Δίχωε αμφιβολία, η κόρνα είναι ό,τι 
το πολυτιμότερο μπορεί να έχει κανείε 
για να επιβιώσει στουε πολυσύχναστουε 
δρόμουε τηε Ινδίαε. Παράλληλα, τα περίπου 
δέκα τροχαία ατυχήματα που αντικρίσαμε 
οφείλονταν κυρίωε σε υπαιτιότητα των 
φορτηγών, που αποτελούσαν άλλωστε και 
τη συντριπτική πλειοψηφία των οχημάτων 
στο δρόμο. Υπερβολικά αργά και ρυπογόνα, 
τα σαραβαλιασμένα φορτηγά δυσκόλευαν 
αφάνταστα την οδήγηση, ενώ ήταν στιγμέε που 
νομίζαμε ότι σ’ αυτήν τη χώρα δεν υπήρχε άλλο 
μεταφορικό μέσον παρά μόνο... τα φορτηγά! 

Η αγάπη και ο έρωταε κατείχαν πάντα 
ξεχωριστή θέση στη ζωή, στην κοινωνία και 
στη θρησκεία των Ινδών. Το Τα] ΜαήθΙ (Ταζ 
Μαχάλ), σήμα κατατεθέν τηε πόληε Αγκρά, 
είναι ένα ανυπέρβλητο μνημείο αφιερωμένο 
στον έρωτα και στην παντοτινή αγάπη. 
Πρόκειται για ένα εκπληκτικό μαυσωλείο, 
κτισμένο εξ’ ολοκλήρου από άσπρο μάρμαρο 
και πλαισιωμένο με υπέροχουε κήπουε, που 
αποτελεί δείγμα αρχιτεκτονικήε συμμετρίαε και 
μεγαλοπρέπειαε. Το μοναδικό αυτό κόσμημα 
τηε Ινδίαε κτίστηκε μέσα σε 22 χρόνια (1631- 
1653) από τον Μογγόλο αυτοκράτορα Σαχ 
Τζαχάν, προκειμένου να φιλοξενήσει τη σορό 
τηε πολυαγαπημένηε του γυναίκαε Μουμτάζ 
Μαχάλ, η οποία, μετά από 18 χρόνια έγγαμηε 
συμβίωσηε, πέθανε στη γέννα του 14ου 
παιδιού τουε. Το μαυσωλείο Τα] ΜαήθΙ, που μαε 
καθήλωσε με την εκλεπτυσμένη ομορφιά του, 
θεωρείται ωε το πιο αξιοθαύμαστο μνημείο που 
κτίστηκε ποτέ για τον έρωτα. 

Ζοφερή καθημερινότητα 

Για μαε, η γνωριμία με το Τα] ΜαήαΙ ήταν μια 
εμπειρία πραγματικά συγκλονιστική, ενώ 
για τουε νεόνυμφουε Ινδούε, η επίσκεψη 
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στο Τα] ΜαήαΙ αποτελεί συνήθωε ιο ταξίδι του μέλιτοε, μια 
και ο πάλλευκοε ναόε τηε Αγκρά αντιπροσωπεύει ένα αιώνιο 
σύμβολο ρομαντισμού των απανταχού ερωτευμένων τηε ινδικήε 
υποηπείρου. Και πράγματι, περπατώνταε μέσα στουε ολάνθιστουε 
κήπουε του Τα] ΜαήαΙ, αντικρίσαμε πάμπολλα νερά ζευγάρια 
ντυμένα με την ινδική παραδοσιακή φορεσιά να περπατούν χέρι- 
χέρι και με τη λάμψη του έρωτα στα μάτια τουε να ανταλλάσουν 
όρκουε αιώνιαε αγάπηε! 

Κάθοδόν για την πόλη Τζαϊπούρ (230 χλμ. δυτικά τηε Αγκρά), για 
άλλη μια μέρα διαπιστώναμε πωε στην Ινδία έναε ολόκληροε λαόε 
κυριολεκτικά βρίσκεται στο δρόμο. Πουθενά δεν υπήρχε ερημιά! 
Ένα ατελείωτο πλήθοε, που έμοιαζε κυριολεκτικά να τουε γεννά 
αυτή η γη, περπατούσε συνεχώε εκατέρωθεν του οδικού άξονα, 
ενώ και η παραμικρή σπιθαμή γηε δουλευόταν από τουε ντόπιουε 
για να αποδώσει τουε καρπούε τηε. Παράλληλα, η κάθε μαε 
στάση μέσα στα χωριά τηε διαδρομήε συνοδευόταν πάντα από τη 
δημιουργία ενόε ασφυκτικού ανθρώπινου κλοιού γύρω μαε. Όλοι 
μαε πλησίαζαν για να μαε γνωρίσουν και να ανταλλάξουν μαζί μαε 
μια κουβέντα, ένα χαιρετισμό ή να μαε ρίξουν απλώε μια φευγαλέα 
ματιά! Και παιδιά, αμέτρητα μισόγυμνα παιδιά, έτρεχαν ξυπόλυτα 
πάνω στιε πέτρεε του δρόμου, δίπλα στη μοτοσυκλέτα, θέλονταε 
να μαε καλωσορίσουν στο κόσμο τουε, αλλά και να παίξουν μαζί 
μαε. 

Από την πλευρά μαε, σαστισμένοι καταγράφαμε εικόνεε μιαε 
ζοφερήε καθημερινότηταε, που καμία σχέση δεν είχαν με την 
τουριστική μυθοπλασία τηε χώραε. Ρακένδυτεε φιγούρεε χωρικών 
περιφέρονταν στουε δρόμουε, τεράστιοι σωροί σκουπιδιών 
ξεφύτρωναν παντού, τα θολά λασπόνερα φιλοξενούσαν πολλέε 
φορέε ζώα, ενώ από τα αποχετευτικά λύματα που κυλούσαν 
στιε άκρεε του δρόμου επικρατούσε μια δυσβάστακτη οσμή. 
Περπατήσαμε πάνω σε περιττώματα ζώων και ανθρώπων. 


Δυνατό χαστούκι 

Γίναμε μάρτυρεε βιβλικών σκηνών που στο σύνολό τουε 
χαρακτηρίζονταν από την πλήρη επικράτηση αρχέγονων τρόπων 
διαβίωσηε και τραγικών συνθηκών υγιεινήε. Ποτέ πριν δεν 
είχαμε αντικρίσει παιδικά βλέμματα, τόσο αγνά και καθάρια, τα 
οποία σαν λεπίδεε μαε διαπερνούσαν, τραυματίζονταε καίρια το 
ψυχικό μαε κόσμο.Ήταν αναπόφευκτο λοιπόν, η φτώχεια και η 
εξαθλίωση που αντικρίζαμε γύρω μαε να κουρελιάσουν πέρα για 
πέρα τη ψυχική μαε διάθεση. Για πρώτη φορά στη ζωή μαε ήρθαμε 
αντιμέτωποι μ’ ένα τόσο μεγάλο όγκο ανθρώπινηε δυστυχίαε και 
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ένδειαε.Ήταν εικόνεε και καταστάσειε που 
κυριολεκτικά μαε σοκάρισαν και οι οποίεε 
αποτελούσαν ένα δυνατό χαστούκι στην 
ανθρώπινη υπόσταση και αξιοπρέπεια. Αυτή 
ήταν όμωε η δική μαε -δυτικήε φιλοσοφίαε- 
ερμηνεία των εικόνων που αντικρίζαμε. Για να 
πλησιάσει και να κατανοήσει όμωε κανείε αυτή 
τη χώρα και τουε ανθρώπουε τηε, πρέπει να 
μελετήσει σε βάθοε την ινδική φιλοσοφία και 
θρησκεία. Για τουε Ινδούε, η ζωή στη γη είναι 
απλά ένα «πέρασμα», στη διάρκεια του οποίου 
οφείλουν να τελειοποιηθούν ωε όντα. Τα πάντα 
περιστρέφονται γύρω από το Κάρμα και το 
Κάμα, και όλοι οι άνθρωποι αγωνίζονται για να 
ισορροπήσουν πνευματικά με απώτερο στόχο 
τη Νιρβάνα. Στη παρούσα φάση, οι άνθρωποι 


βιώνουν τη ζωή τουε με μοναδικό σκοπό να 
αναπτύξουν το πνεύμα και να ομορφύνουν τη 
ψυχή τουε με ενάρετεε πράξειε! Κατά συνέπεια, 
στον μάταιο τούτο κόσμο, τα υλικά αγαθά 
είναι άνευ σημασίαε, αφού ο άνθρωποε στην 
ινδουιστική έκδοση, προσβλέπει μόνο σε μια 
καλή μετεμψύχωση. 

Σίγουρα όμωε δεν βγήκαμε αλώβητοι από 
την επαφή μαε με την ινδική πραγματικότητα. 
Κάθε άλλο. Ταρακουνηθήκαμε άγρια από 
αυτά που είδαμε και ζήσαμε. Το σκαμπίλι ήταν 
όντωε δυνατό και πόνεσε! Προβληματιστήκαμε 
αρκετά, στοχαστήκαμε βαθειά. Πολλά 
ήταν εκείνα που γκρεμίστηκαν μέσα μαε. 
Ιεραρχήσαμε ξανά τιε αξίεε τηε ζωήε και 
επαναξιολογήσαμε τιε αρχέε του δικού μαε 
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υλικού-τεχνοκρατικού πολιτισμού, θυμώσαμε 
με την αλαζονεία και την αδιαφορία του 
πολιτισμένου κόσμου μαε. Αναθεματίσαμε τη 
μακαριότητα και ματαιοδοξία μαε. θαυμάσαμε 
την απλότητα τηε ζωήε και την ευτυχία αυτών 
των ανθρώπων. Ανακαλύψαμε το μεγαλείο 
του ελάχιστου και ξορκίσαμε την καταναλωτική 
υπερβολή μαε. Για να ρωτήσουμε, τελικά, 
επίμονα τον εαυτό μαε:«Πώε γίνεται να 
υπάρχουν τέτοιεε ανισότητεε πάνω στο 
πλανήτη μαε; Μήπωε τελικά, είμαστε εμείε οι 
δυστυχισμένοι τηε ζωήε και όχι αυτοί εδώ;» 

Ζωντανό παραμύθι 

Η Τζαϊπούρ είναι μια πόλη-μνημείο, με 


τα περισσότερα κτίρια βαμμένα στην 
απόχρωση του ροζ! Γι’ αυτό και οι κάτοικοί 
τηε, χαριτολογώνταε, έχουν ονομάσει την 
Τζαϊπούρ «ροζ πολιτεία».Ήταν ο αυτοκράτοραε 
Ακμπάρ, αυτόε που στόλισε τον 16ο αιώνα 
την Τζαϊπούρ με περίτεχνα αρχιτεκτονικά 
διαμάντια, τα οποία αποτελούν σήμερα εξαίσια 
δείγματα τηε εμπνευσμένηε καλλιτεχνικήε και 
πνευματικήε ιδιοσυγκρασίαε του φωτισμένου 
Μογγόλου αυτοκράτορα.Όπωε ήταν φυσικό, 
το ενδιαφέρον μαε μονοπώλησε το φημισμένο 
παλάτι τηε Τζαϊπούρ, που δέσποζε στο κέντρο 
τηε πόληε. Το θαυμαστό παλατιακό συγκρότημα 
τηε Τζαϊπούρ, εκτόε από τόπο διαμονήε 
του αυτοκράτορα, υπήρξε και ο τόποε όπου 
διέμεναν οι γυναίκεε του χαρεμιού. Ντυμένεε 




με τα πολύχρωμα αραχνοΰφαντα σαρί, οι 
μελαψές καλλονές παρακολουθούσαν ια 
δρώμενα τηε πόληε από τα χίλια παράθυρα του 
ροζ παλατιού! 

Περπατώντας σε μικρή απόσταση από το 
επιβλητικό παλάτι, βρεθήκαμε σ’ ένα υπαίθριο 
καφενείο πλημμυρισμένο από κόσμο. 

Γεμάτοι περιέργεια σταματήσαμε να δούμε 
τι συμβαίνει. Πλανόδιοι καλλιτέχνες είχαν 
στήσει ένα παραδοσιακό θέατρο σκιών, όπου 
παιζόταν μια παράσταση με θέμα τη ζωή του 
αυτοκράτορα Ακμπάρ. Για τουλάχιστον μια 
ώρα παρακολουθούσαμε απορροφημένοι ένα 
ζωντανό παραμύθι να ξετυλίγεται μπροστά 
στα μάτια μαε. Γεμάτοι έξαψη και ενθουσιασμό 


συμμετείχαμε ψυχικά σε όσα διαδραματίζονταν 
στη μικρή σκηνή του θεάτρου. Μαζί με μαε, ένα 
πολύχρωμο, κεφάτο πλήθοε συμμετείχε και 
αυτό στα δρώμενα τηε σκηνήε. 

Σύντομα, η νύχτα άρχισε να τυλίγει τουε 
πολυάριθμους θεατέε και όλη η μαγεία τηε 
Ινδίαε φωτιζόταν από τα λιγοστά λαδοφάναρα 
που υπήρχαν σκορπισμένα στον χώρο. 

Κάποια στιγμή η παράσταση έλαβε τέλοε.Όχι 
όμωε και το παραμύθι που ζούσαμε. Γιατί οι 
μακρινές Ινδίες είναι -και θα παραμείνουν- ένα 
παραμύθι χωρίε τέλοε, μια ανατολίτικη ιστορία 
για μεγάλα παιδιά. 
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Αγώνες σε ΕΠηαοα αηηα 
και στο εξωτερικό 



Όλοι γνωρίζουμε ότι ο νέο$ και 
πολλά υποσχόμενοδ αναβάτηδ Γιάννηδ 
Περιστεράδ έχει ξεκινήσει ία αγωνιστικά 
του βήματα εδώ και λίγο καιρό, τόσο 
στην Ελλάδα μέσω τη$ συμμετοχήδ του 
στο ΜϊηϊΟΡ, όσο και στο εξωτερικό, όπου 
βρέθηκε να αγωνίζεται στην Ιταλία στην 
απαιτητική κατηγορία Ργθ ΜϊηϊΟΡ, με 
πολύ καλέδ διακρίσεις μάλιστα. 

Στην χώρα μαδ αγωνίζεται στην 
κατηγορία Μΐηΐ 0Ρ1, όπου μάλιστα στον 
τελευταίο αγώνα τη$ χρονιάδ, αναμένεται 


να πάρει και το πρωτάθλημα, ενώ στην 
Ιταλία στο Πρωτάθλημα Ταχύτηταδ Οίν, 
στην κατηγορία Ργθ ΜϊηϊΟΡ, έχει φθάσει 
την 5η θέση και υπολείπεται έναδ αγώναδ 
ακόμα τον Σεπτέμβριο! 

0 Γιάννηδ Περιστεράδ είναι ένα ταλέντο 
που ξεδιπλώνεται σε κάθε αγώνα που 
συμμετέχει όλο και περισσότερο, με 
ανοδικέδ δυνατότητεδ, με αναπτυσσόμενεδ 
δεξιότητεδ και πολλή όρεξη να μάθει μέσα 
από τΐδ συνεχείδ προπονήσεΐδ που κάνει. 
Φυσικά στο πλευρό του δεν έχει μόνο 
την οικογένεια του που τον στηρίζει 
ολοκληρωτικά σε αυτέδ τΐδ προσπάθειεδ 
του, αλλά ευτυχώδ έχει και τουδ δικούδ 
του φανατικούδ υποστηρικτέδ. 

Οι νέοι υποστηρικτέδ στην προσπάθεια 
του Γιάννη Περιστερά, είναι τα Λιπαντικά 
- Πρόσθετα - Βελτιωτικά Ι_Ι(}υΐΜ0Ι_Υ 
που αντιπροσωπεύονται και διατίθεται 
σε Ελλάδα και Κύπρο από την εταιρεία 
Ε.ΣΚΑΖΙΚΗΣ - Λ.ΜΑΡΑΓΚΟΣ Α.Ε. Τα 
Λιπαντικά Μοτοσυκλέταδ για την Ελλάδα 
διατίθενται επίσημα από την εταιρεία 
Π.ΒΑΛΕΝΤΗΣ - Γ.ΨΥΧΟΓΙΟΣ Α.Ε., 
επίσηδ οι υπόλοιποι χορηγοί του είναι η 
εταιρεία ΒΕΑ "Βούτυρο ΚέρκυραδΊ<αι 
η Ε\/0 ΡοΙθ93ηάΐΌδ ΡοηΙ α Οαι* ενω 
ένα μεγάλο ευχαριστώ αξίζει στουδ 
ανθρώπουδ που πιστεύουν στο ταλέντο... 

Διαβάστε περισσότερα: 


ννγννν.6Ν<θί1.9Γ 








ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμ και ιξιδηςι :ϊ). ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΟΡΟ ΤίϋΜ Αΐ'ίϊΝίίΝ 


Ο ΒασίΠιΐδ ΠαντείΊεάκιΐδ ΠρωταθΩητήβ 


στο ΜίηίΟΡ Οιιρ 2016! 



Στην κατηγορία 
ΚΜ6Ρ 

Τελείωσε ίο ΜϊηΐΟΡ ουρ για 
φέτοδ. Τελευταίοδ αγώναδ 
την Κυριακή 11/09 στην 
πίστα καρτ στα Μέγαρα. Ο 
ανταγωνισμόδ αυξημένοδ από 
πέρυσι με μεγάλη βελτίωση 
όλων των παιδιών παρά τΐδ 
λίγεδ συμμετοχέδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 






Ανδρέαε Ψυχογυιόδ, Μαηχ ΟΡ 2016 - θεαματικό Οη-ΒοπιτΙ νίτΙβο 


Τέρμα γκάζι στη 
διαδρομή του ΙδΙθ οί 
Μαη ΤΤ! 

Δείτε ένα θεαματικό βίντεο 
από τον φετινό αγώνα του 
Ανδρέα Ψυχογυιού στο Μαηχ 
ΟΡ του 2016, μέσα από τΐδ 2 
Οη-ΒοαιτΙ αοίϊοη κάμερεδ του 
Έλληνα αναβάτη. 

Απολαύστε το 2 δρίΐΐ του 
ΜουηΙαϊη Οουι^θ, απόστασηδ 
9 μιλίων, από το ΟΙθπ ΗθΙθπ 
μέχρι τη ΒαΙΙαυ^Ιι ΒτϊοΙ^β. Το 
σημείο αυτό είναι στη δυτική 
πλευρά του νησιού και η 
διαδρομή είναι επίπεδη. 

Τα κυριότερα σημεία αυτήδ 
τηδ διαδρομήδ είναι τα εξήδ: 
1. Η ΟοηΙ<-Υ-\/οάάγ με 


ταχύτητα εισόδου 285 χλμ και κατά την έξοδο τηδ στροφήδ 
το μηχανάκι έχει τάση να σηκώσει ελαφρά τον μπροστινό 
τροχό υπό κλίση με ταχύτητεδ 260 χλμ / ώρα 
2. Η ΗαηάΙθγ 0 ογπ 6Γ έχει υψηλή επικινδυνότητα λόγω του 
ότι η στροφή βρίσκεται ανάμεσα σε 2 μεγάλουδ τοίχουδ με 
πολύ γρήγορη εναλλαγή κατεύθυνσηδ αριστερά, δεξιά με 
ταχύτητεδ των 200 χλμ / ωρα... 

Διαβάστε περισσότερα: 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 
















Παναγιώτη$ Κου ή$: 0α$ΐΐ65 Μαύβ 
οί δαηύ - θεαματικό ΜΧ νϊοίθο 



Παιχνίδια στην άμμο, με υψηλά 
στάνταρ παραγωγήβ 

0 Πρωταθλητήδ Ελλάδαδ σιο ΜΧ 
Παναγιώιηδ Κουζήδ πρωταγωνιστεί στο 
πραγματικά υπέροχο Βίντεο ΌαδΙΙθδ Μαάθ οί 
5ειηοΓ, τη$ εταιρείαν παραγωγήδ 24 ΡΐΌάυο- 
Ιϊοηδ, χαρίζοντα$ θέαμα στην παραλία. 


ϋπΛ, σούζεδ, άλματα, παιχνίδια με άμμο και 
με τα κύματα καβάλα στο Ηοηάα ΟΡΡ, και 
όλα αυτά με υψηλέδ αξίεδ παραγωγήδ, τόσο 
όσον αφορά στη διεύθυνση φωτογραφίαδ, 
όσο και στο μοντάζ και στην δυνατή μουσική 
επένδυση.Καθίστε αναπαυτικά, Βάλτε το 
βίντεο σε ίυΙΙ δΟϊθθη & ανάλυση 1080ρ, 
δυναμώστε τον ήχο και απολαύστε δράση. 


Ο Ρ0υΡ0υΕΖ28 βελτιώνει τη θέση του στο ΜϊηϊΟΡ 

Δεύτεροδ στην κατηγορία ΚΐάΟΡ το 2016 
Για δεύτερη συνεχόμενη χρονιά ο Ρ01ΙΡ01ΙΕΖ28 
(Σπύροδ - Μάριοδ Φουρθιώτηδ) συμμετέχει στο 
ελληνικό πρωτάθλημα ΜϊηΐΟΡ και κατακτά τη 
δεύτερη θέση στην κατηγορία ΚΐάΟΡ. 

0 Ρ01ΙΡ01ΙΕΖ28 συμμετείχε για πρώτη φορά 
στο συγκεκριμένο πρωτάθλημα σε ηλικία 7 ετών, 
όταν του έδωσαν την ευκαιρία οι χορηγοί του 
που πίστεψαν σ' αυτόν. Σ' εκείνη την πρώτη του 
συμμετοχή μαδ έκανε υπερήφανουδ με τΐδ επιδόσεΐδ 
του αφού κατέλαβε την 3η θέση τηδ γενικήδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 



νννννν.βϊΚθϊΙ.ο^ 














ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛκεα και ιξιδηςι :ϊ). ΑΓΐίϊ ΤΟΝ ΧίίΙ'ίί ΤίίΙΜ ΑΓΟΝΟΝ 


ΔύοΈλληνεδ στο Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 
με Τηλεκατευθυνόμενα 

Στέλιοδ Χατζόπουλοδ & Βασίληδ Τσιούτσιαδ σιο ΡΟ 
ΒϊΙ<θ ΝΛ/οΓίοΙδ 

ΔύοΈλληνεδ, ο Στέλιοδ Χατζόπουλοδ και ο 
Βασίληδ Τσιούτσιαδ θα συμμετάσχουν στον 
αγώνα του Παγκοσμίου Πρωταθλήματοδ 
τηλεκατευθυνόμενων μοτοσυκλετών ΡΟ ΒΐΙ<θδ 
στην Λειψία τηδ Γερμανίαδ, με τα προκριματικά του 
αγώνα να ξεκινούν στίδ 11 Αυγούστου 2016.... 

Διαβάστε περισσότερα: 

4οδ αγώναδ ΠΠΤΜ, Σέρρεε: Δεύτεροδ ο 



Σάκιΐδ Συνιώριίδ - 

νϊίίθο 

Με την ΚοδίΊΐοεαί'-ΕΙα) Ουοαΐϊ Τθαηι 
Ένα βήμα προδ τον Τίτλο του Πανελλήνιου 
Πρωταθλήματοδ Ταχύτηταδ του 2016 έκανε 
η ομάδα Κ05Μ00ΑΡ-ΕΚ0 ϋϋΟΑΤΙ ΤΕΑΜ 
με τον 9 φορέδ Πρωταθλητή Ελλάδαδ Σάκη 
Συνιώρη, που πήρε την 2η θέση στον 4ο 
Αγώνα τηδ χρονιάδ! 

0 οδηγόδ τηδ ΟυοαΙϊ Ραηϊ 9 αΙθ έκανε 
αγώνα τακτικήδ στην πολύ ζέστη ημέρα 
με 32 βαθμούδ θερμοκρασία στον αέρα 
και 52 στην άσφαλτο τηδ πίσταδ των 
Σερρών! Ανέβηκε άνετα στο 2ο σκαλί του 
βάθρου και διεύρυνε τη διαφορά του στη 
βαθμολογία από τον Λευτέρη Πίππο που 
τερμάτισε 3θδ. Τον Αγώνα κέρδισε ο Χαρηδ 
Παρασκευοπουλοδ. 

Ο Σάκηδ Συνιωρηδ δήλωσε: "Ο αγώναδ 



εξελίχθηκε κάτω από πολύ ζέστη και 
υγρασία και είδα ότι δεν θα μπορούσα να 
διεκδικήσω τη νίκη χωρίδ να ρισκάρω, 
έτσι ακολούθησα τη στρατηγική που είχαμε 
επιλέξει με την ομάδα και τερμάτισα... 

Διαβάστε περισσότερη 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.0|γ 



















Τέταρτη εντουροβόλτα Ωρωπού 


Την Κυριακή 11/12/2016, 
από την Α.Λ.Μ.Ω. 

Μετά από ιη συνεδρίαση του Δ.Σ. 
του σωματείου τηδ Αθλητικήδ Λέσχηδ 
Μοτοσυκλέταδ Ωρωπού, η Α.Λ.Μ.Ω. 
ανακοινώνει με μεγάλη χαρά την 
ημερομηνία τηδ 4ηδ εντουροΒόλταδ 
Ωρωπού, την Κυριακή 11/12/2016 
-φετοδ οι συμμετέχοντεδ θα λασπωθούν 
λίγο παραπάνω! 

"Στα πλαίσια τηδ εντουροΒόλταδ 
αποφασίστηκε ότι η εκδήλωση θα είναι 
όσο πιο λιτή γίνεται, όποια καταστήματα 
θέλουν να εκθέσουν τα προϊόντα τουδ 
θα είναι δωρεάν και εάν θέλουν να 
ενισχύσουν το αφήνουμε σε αυτούδ, 
όσοι θέλουν να μπουν στο αφισάκι 
και στα διάφορα διαφημιστικά , π.χ. 



νούμερα, μπλουζάκια κλπ. παρακαλούνται 
να επικοινωνήσουν με την λέσχη, τα κόστη θα 
είναι χαμηλά... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Παγκόσμια πρωταθίΐιίΐρια η ΒβΙα με τον ΗοΙοοιηβθ 


Στην κατηγορία Ε3 στο 
Επ(Ιιιιό6Ρ 

0 δίβνβ ΗοΙοοηιΒθ είναι ο νέοδ 
παγκόσμιοδ πρωταθλητήδ τηδ Ε3 και 
η Βθία γιορτάζει όχι μόνο τον πρώτο 
τηδ τίτλο στην κατηγορία αλλά και 
τον τίτλο των Κατασκευαστών στην 
ΕηάυΐΌΟΡ. 

Με δύο δίχρονεδ μοτοσυκλέτεδ και 
μία τετράχρονη ήταν ο μόνη εταιρεία 
με τρειδ αναΒάτεδ στην πρώτη 
δεκάδα τηδ Βαθμολογίαδ (γενικήδ) 
κλείνονταδ με τον καλύτερο τρόπο 
τη φετινή αγωνιστική χρονιά. 0 
22χρονοδ ΗοΙοογπΒθ εξασφάλισε τον 



τίτλο με εντυπωσιακή εμφάνιση στον τελευταίο γύρο 
του Παγκόσμιου Πρωταθλήματοδ Εηάυιω (Γαλλία) 
αφήνονταδ στη δεύτερη θέση τον ϋοήηηγ ΑυΒοιΙ 
επίσηδ με ΒθΙα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


νννννν.&ϊΚθϊΙ.ςκ 








ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛμιεα και ιξιδηςι :Ι>. ΑΙΐίί ΤίϊΜ ΧΩΡΟ ΙΏΝ ΑΓΏΝΟΝ 


ΜϊιιϊΟΡ Οιιρ 2016: Πρωταθλητής ο 



Επίσημο δελτίο τύπου τη$ 
ομάδας του 

Με τον καλύτερο τρόπο ξεκινά η 
αγωνιστική καριέρα του μικρού Γιάννη 
αφού κατάφερε να πάρει το πρώτο του 
πρωτάθλημα στον τρίτο και τελευταίο 
αγώνα ΜίηϊΟΡ Ουρ 2016 στην πίστα ΙοΚ 
των Μεγάρων. 

0 Γιάννηδ Περιστεράδ κατάφερε να 
σπάσει τα χρονόμετρα στο 49.400 και να 
τερματίσει πρώτοδ κατακτώνταδ έτσι τον 
πρώτο του τίτλο με τΐδ τρείδ πρώτεδ θέσεΐδ 
στουδ τρείδ αγώνεδ του θεσμού. 


Παρά τα 11 του μόλιδ χρόνια το 
πρόγραμμα του μικρού Περιστερά είναι 
αρκετά πιεσμένο αφού συμμετέχει και 
παράλληλα στο Ιταλικό πρωτάθλημα Οίν 
στην κατηγορία Ριέ Μΐηϊ Ορ στο οποίο 
θα βρίσκεται και το Σαββατοκύριακο 
που έρχεται για τον τελευταίο αγώνα τηδ 
χρονιάδ διεκδικώνταδ ένα επίσηδ πολύ 
καλό αποτέλεσμαΙΔίπλα του η οικογένεια 
του,ο προπονητήδ του αλλά και όλο 
το Ιθαηι τηδ ομάδαδ του τουδ οποίουδ 
κάνει περήφανουδ με τΐδ εμφανίσειδ του, 
αφήνονταδ πολλέδ υποσχέσειδ για την 
μελλοντική του αγωνιστική καριέρα... 

Διαβάστε περισσότερα: 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θϊ1.0|γ 





















Μ οΙιθΙ ιι: ανασκόπηση ΟΡ Μ εαιιο 2016 


Ανατροπή των ρεκόρ, 
όγδοη νίκη από διαφορετικό 
αναβάτη! 

Η ΜΐοήθΙϊη είδε ία νέα τηε μπροστινά 
ελαστικά να φέρνουν πολύ καλά 
αποτελέσματα το Σαββατοκύριακο 10- 
11/9/2016 καθώ$ ο Οαηϊ ΡθάΐΌδα (Ρορ- 
501 Ηοηάα) έβαλε φωτιά στην πίστα 
σημειώνοντα$ εκπληκτική νίκη στο Μϊεαηο 
τη$ Ιταλίαε με νέο ρεκόρ πίστα$ και ρεκόρ 
συνολικού χρόνου αγώνα στην διαδικασία 
αυτή. 

Σε μια ηλιόλουστη μέρα, όπου η 
θερμοκρασία αέρα έφθασε στουε 28ο0 και 
η θερμοκρασία πίσταδ άγγιξε τουδ 43ο0, τα 
ελαστικά τη$ ΜΐοίίθΙϊη λειτούργησαν πολύ 
καλά κάτω από τα αντίξοα στρεσαρίσματα 
στα οποία εκτέθηκαν στου$ 28 γύρου$ του 
αγώνα και παρείχαν καλέδ επιδόσεΐδ. 

0 ΡθάΓΟδα που ξεκίνησε από την όγδοη 
θέση στη σχάρα τηδ εκκίνησηε και ανέβηκε 



τη μία μετά την άλλη θέση σπάζονταδ 
το ρεκόρ γύρου, χρησιμοποιούσε το νέο 
ΜΐοήθΙΐη Ροννθί" 8ΙΐοΙ< σε μαλακή γόμα -ο 
έναε από τουδ δύο αναβάτεδ που επέλεξαν 
αυτή την έκδοση - στον εμπρόδ τροχό τηδ 
μοτοσικλέταδ ταιριάζονταδ το με το μεσαίαδ 
γόμαδ πίσω ελαστικό. 

0 Ισπανόδ έδειχνε άπιαστοδ καθώδ έφθασε 
και πέρασε τον πρωτοπόρο του αγώνα... 

Διαβάστε περισσότερα: 



δθίτθδ Κ3ΐΙγ 2016: Ο δΐθίαπ δνϊίΐω νικητήδ! 


Μετά από 7 

Τ||||6 εξανχλητικέδ μέρε$ 

' Λ αγώνα 

Μετά από 7 εκπληκτικέδ αλλά και 
εξουθενωτικέδ ημέρεε, γεμάτεε με 
.*■% - οίί-Γοαά δράση, το μεγαλύτερο ΡαΙΙγ 
Ραίά τηδ Ελλάδαε ολοκληρώθηκε με 
νικητή τον ταχύτατο Σλοβάκο, δίθίαη 

Διαβάστε περισσότερα, 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 












ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛ\!ΕΑ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΑΠΟ ΤΟΝ ΧΗΡΟ ΙΏΝ ΑΓΟΝΟΝ 


Ρθά ΒιιΙΙ ΚΤΜ Α]ο Τθαπι 2017: Με Β^ά 
ΒϊικΙθγ & ΜίαυεΙ ΟΙΐνθΪΓα! 



Την επόμενη χρονιά οι 
πορτοκαλί θα παίζουν και 
στι$ 3 κατηγορίεε ΟΡ! 

Η Ρθά ΒυΙΙ ΚΤΜ Α]ο ετοιμάζεται να 
επεκτείνει την παρουσία τηδ στο επίπεδο 
των αγώνων ΟΡ το 2017, με μία νέα 
ομάδα ΜοΙο2, με την ολοκαίνουργια 
μοτοσυκλέτα τηδ ΚΤΜ και με πολύ δυνατά 
ονόματα. Τον Νοτιοαφρικανό Βΐ'αά Βϊηά- 
θγ που κέρδισε το Πρωτάθλημα ΜοΙο3 
2016 και τον ΜϊςιυβΙ ΟΙΐνθϊΐΉΐΗ Ρθά ΒυΙΙ, 
η ΚΤΜ, και η Α]ο ΜοΙΟΓδροιά; ενώνουν 
ξανά τι$ δυνάμειδ τουδ το 2017, χτίζονταδ 
πάνω στίδ επιτυχίεδ τουδ στο Πρωτάθλημα 
ΜοΙο3, με επέκταση στην μεσαία 
κατηγορία. Στην πενταετή συνεργασία 


τουδ, οι παραπάνω εταιρείεδ έχουν στο 
ενεργητικό τουδ δύο Παγκόσμιουδ Τίτλουδ 
(2012 & 2016), και δύο δεύτερεδ θέσεΐδ 
στο Πρωτάθλημα (2014 & 2015)! 

Η Ρεά ΒυΙΙ ΚΤΜ Α]ο θα είναι παράλληλα 
Η ΜΟΝΗ ομάδα που θα χρησιμοποιήσει τη 
νέα μοτοσυκλέτα τηδ ΚΤΜ στο ΜοΙο2 το 
2017, όπου και θα κάνει το ντεμπούτο τηδ. 
Για την Α]ο ΜοΙοϊδροιΊ αυτή θα είναι η 3η 
σεζόν στο ΜοΙο2. Πέρυσι κατέκτησε τον 
τίτλο, ενώ αυτή τη χρονιά προηγούνται με 
3 Βαθμούδ διαφορά. 

Οι αναβάτεδ τηδ ομάδαδ προέρχονται 
αμφότεροι από το Πρωτάθλημα Ρθά ΒυΙΙ 
ΜοΙοΟΡ ΗοοΙάθδ Ουρ, και την Ρθά ΒυΙΙ 
ΚΤΜ Α]ο ΜοΙο3 Ιθαηι. 

0 ΒϊηάθΓ πήρε τον τίτλο του ΜοΙο3 για το 
2016 4 ολάκερουδ αγώνεδ πριν το τέλοδ... 


Διαβάστε περισσότερα: 


ννννννώϊΚθϊΙ.ςΐΓ 















ΡΗοβ (Τ Ν3Ι2) 

Η Ομάδα ΤγϊβΙ τηδ Οα$ Οα$ κλείνει ιη σεζόν με δύο 
Παγκόσμιουδ Τίτλουδ σιο ΟΡ τηδ Ιταλίαδ, και με τρείδ 
θέσειδ στο Βάθρο στον τελευταίο αγώνα του 2016! 

Η Οαδ Οαδ τελείωσε το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα Τπ- 
ά \ στο Ιταλικό ΟΡ με τρείδ νέεδ θέσειδ στο Βάθρο για 
τον ϋαη Ρθβοθ, τη δαηάΐ'α 0 πίθζ και τον ϋαοΙ< Ρποθ. 
Στην Τελική Κατάταξη του Παγκόσμιου 
Πρωταθλήματοδ η Οαδ Οαδ είχε ήδη εξασφαλίσει 
2 τίτλουδ με τουδ ϋαοΙ< Ρθαοθ και ϋαοΙ< Ργϊοθ στίδ 
κατηγορίεδ ΤγϊβΙ 125 και Τν 3Ι2 από το Βελγικό και 
Βρετανικό ΟΡ αντίστοιχα. 



63$ 63$: Δύο Παγκόσμιοι ΤίτΩοι στο Τπ 3 ΐ για το 2016 
ϋαοΚ Ρθ30β (125) και ϋαοΙ< 


Μαχ Βϊ399ϊ:Έκανε εγχείρηση στο 


γόνατο 

Αναγκαία επέμβαση που είχε αφήσει στην 
άκρη λόγω υποχρεώσεων 
0 έξι φορέδ Παγκόσμιοδ Πρωταθλητήδ 
Μαχ ΒΪ399Ϊ υπεβλήθη σε επιτυχημένη 
προγραμματισμένη εγχείρηση στο δεξί 
γόνατο, και αναρρώνει στο νοσοκομείο. 
Δίπλα στον Βίεκρ Βρίσκεται η νέα 
αγαπημένη του, η 29χρονη τραγουδίστρια 
Βΐαηοα ΑΙζθϊ από το Μιλάνο, η οποία και 
ανέβασε στο ΙννΐΙΙθί' αοοουηΐ τηδ την άνω 
φωτογραφία. 

Για την ώρα ο Βίατρ Βρίσκεται σε 
περίοδο αποθεραπείαδ, ενώ μπορείτε να 
παρακολουθείτε την πρόοδο του στο Τννΐΐ- 
Ιθϊ, από τΐδ φωτογραφίεδ που ανεβάζει ο 
ίδιοδ και η ΑΙζθϊ -> ΗΐΙρδί/ΛννϊΙΙθκ.οοηΊ/ 
ηιαχβΐαςρ 
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ΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛΛίΕΑ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΑΠΟ τον ΧΗΡΟ ΤΟΝ ΑΓΟΝΟΝ 


ΜοίοΟΡ: Προσωρινό αγωνιστικό 
ημερολόγιο 2017 

Προσωρινό Ημερολόγιο ΜοίοΟΡ 2017 
Ημερομηνία / Πίστα 

26 Μαρτίου: Κατάρ*, ΙοδαϊΙ ΙπΙθγπ 3- 
ΙΐοηαΙ ΟΐιχυΐΙ 

9 Απριλίου: Αργεντινή, Τοπηαδ άο Ρ ο 
Ηοηάο 

23 Απριλίου: Η.Π.Α., ΟϊΓουϊΐ οίΤΗθ 
ΑπΊοποαδ 

7 Μαίου: Ισπανία, ΟΐιτυϊΙο άο ϋοιτζ 

21 Μαίου: Γαλλία, Ι_θ Μαηδ 

4 Ιουνίου: Ιταλία, ΑυΙοάΐΌΐτιο άθΙ Μυς)- 
θΙΙο 

11 Ιουνίου: Καταλονία, ΒαιτοΙοηα - 
ΟαΙαΙυηγα 

25 Ιουνίου: Ολανδία, ΤΤ ΟϊιτυΐΙ Αδδοη 
16 Ιουλίου: Γερμανία, $3θΗδ0ηπη9 
6 Αυγούστου: Τσεχία, ΑυΙοηιοΙοάΐΌηι 
Βγπο 

13 Αυγούστου: Αυστρία, Ροά ΒυΙΙ Ρϊηςι 
- δρΐθΐθ^ 

27 Αυγούστου: Βρετανία**, 3ίΙνθΓ5ΐοπθ 
ΟϊΓευϋ 

10 Σεπτεμβρίου: Σαν Μαρίνο, Μίδαηο 
\Λ/οΗά ΟΐιτυϊΙ Μαιτο ΒιπίοποθΙΜ 

24 Σεπτεμβρίου: Ισπανία, ΜοίοιΊαηά 
Αγη 9 η 

15 Οκτωβρίου: Ιαπωνία, Τννΐη Ρίπ 9 
Μοΐ0θ)ΐ 

22 Οκτωβρίου: Αυστραλία, ΡΙιϊΙΙΐρ 
ΙδΙαηά 

29 Οκτωβρίου: Μαλαισία**, $ 0 ραπ 9 
ΙηΙοΓηαΙΐοηαΙ ΟΐιχυΐΙ 

12 Νοεμβρίου: Καταλονία, ΡϊοηγοΙο 

ΤΟΓΙΊΊΟ 

* Νυχτερινόδ αγώναδ 
** Μένει να επιβεβαιωθεί 


Η ϋΟΡΝΑ αποσύρει το 
νούμερο 58, προ$ τιμή 
του Μαΐΐο δϊιηοηοεΙΜ 
Σχεδόν 5 χρόνια μετά το 
δυστύχημα του Ιταλού 
αναβάτη 

Πέντε χρόνια σχεδόν μετά το 
θανατηφόρο δυστύχημα του Μαιχο 
δίηιοηοθΙΝ, με την αφορμή του ΟΡ στο 
Μίδαηο, η ΟοΓηα αποσύρει το νούμερο 
58, προδ τιμή και είδ μνήμη του Ιταλού 
αναβάτη. 

0 κόσμοδ του ΜοίοΟΡ θα τιμήσει 
τον δϊπιοηοοΙΙϊ στο ιταλικό ΟΡ, ενώ 
ο ΟαπηοΙο ΕζροΙοΙα, διευθυντήδ τηδ 
διοργανώτριαδ ϋοΓηα, ανακοίνωσε πωδ 
το νούμερο 58 αποσύρεται από τουδ 
αγώνεδ. 

Μια συμβολική χειρονομία μνήμηδ 
για έναν αξέχαστο και ταλαντούχο 
αγωνιζόμενο, που έφυγε νωρίδ. 

Το "58" ήταν ο αριθμόδ του δΐπιοηοθΙΙΐ 
από την αρχή τηδ καριέραδ του στα 125, 
μέχρι και τον θάνατο του στη μεγάλη 
κατηγορία. 



νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 













Ιστορική νίκη για τον ΜανβιϊοΙ< νϊηαΙβ5 - Επίσημο 


1 


Δελτίο $υζυΙ<ϊ 



Πρωτιά στο ΜοΐοΟΡ, στον αγώνα του ΒίΙνβΐΈΐοηβ 

0 21χρονοδ Μ3νθποΙ< νϊηαίθδ τηδ ομάδαδ εΐΙΖΙΙΚΙ Ε03ΤΑΡ 
καιέκιησε την πρώτη θέση στην πίστα του δϊΙνβΈΐοηε, σε έναν 
θεαματικό αγώνα ανάμεσα στου$ καλύτερουδ αναθάτεδ του 
ΜοΙοΟΡ! 

Πέρα από τον θρίαμβο του νεαρού Ισπανού αναβάτη, αξίζει να 
σημειωθεί πωδ στην 7η θέση τερμάτισε και ο ομόσταυλόδ του 
ΑΙθΐΧ Ε$ρ3Γξ|3ΓΌ. 

Αυτή ήταν μια ιστορική νίκη για την ομάδα τηδ εΐΙΖϋΚΙ Ε0- 
3ΤΑΡ από τον Μάιο του 2007 με τον ΟΗΗδ νοπτιυθίθη να 
τερματίζει πρώτοδ στο Ι_θ Μαηδ τηδ Γαλλίαδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


Ατύχημα για τον 6ιιγ Μαιΐϊη με το Τιϊ- 
ιιηιρίι Ιηίοΐ' ΡοοΙ<θΙ 5 ϊγθ3ιιιΙ ιιθγ 

Δεν τραυματίστηκε, 
ζημιές όμω$ στη 


μοτοσυκηέτα 

Πτώση είχε ο 6υγ Μαιΐΐη στην απόπειρα 
του για Ρεκόρ Ταχύτηταδ με το Ιηίοΐ' ΡοεΙ<- 
θί 31 ι'Θ 3 ιίι Ιίηβΐ', στην έρημο αλατιού Βοη- 
ηονΐΙΙθ, ευτυχώδ δίχωδ τραυματισμό για τον 
ίδιο. 

0 καιρόδ ήταν καλόδ, με ήλιο και νηνεμία. 
Παρόλα αυτά, σε κάποιο σημείο τηδ 
διαδρομήδ, το ΙηίοΓ ΡοοΙ<θΙ 3ΐΓ6ΗΐηΜη- 
θγ έχασε την πρόσφυση του, με τον πίσω 
τροχό να φεύγει στο πλάι. Αποτέλεσμα 
ήταν μια πτώση, δίχωδ τραυματισμό για τον 
Μαιΐϊη. 

Η μοτοσυκλέτα όμωδ δεν ήταν το ίδιο 
τυχερή, και θα χρειαστεί δουλειά για να 
γίνει και πάλι μάχιμη, και να μπορέσει η 
ομάδα να προσπαθήσει ξανά για το ρεκόρ. 
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Παγκόσμιο 


Ενρπΐ! 


Όλοι ήταν εκεί! Αναβάτεδ απ' όλη την Ελλάδα, την 
Κύπρο, την Βουλγαρία, αλλά και την Νέα Ζηλανδία 
(!!) απόλαυσαν την Πίνδο στα καλύτερα τη$! Κάθε 
είδου$ μονοπάτια, εύκολα αλλά και δύσκολα, βατά 
αλλά και οχίΓοιηβ, σε δύο ημέρε$ ίυΙΙ θικΙιιιό που 
θα συζητιέται για καιρό! 

Άργησε αλλά ήρθε! 



Το καλό πράγμα αργεί να γίνει, και έπειτα από 
την ακύρωση τηδ ΕηάυΐΌηΊόίηϊόΐ 2015, αλλά 
και την αναβολή τηδ αρχικήδ ημερομηνίαδ 
(10-11 Σεπτεμβρίου) λόγω άσχημων 
καιρικών συνθηκών, η 8η ΕηάυΐΌΐηαηΐα, έγινε 
πραγματικότητα. Πάνω από 320 αναβάτεδ 
έδωσαν το παρόν που δείχνουν ίσωδ λίγοι σε 
σχέση με τουδ αρχικούδ 425 που είχαν δηλώσει 
στην πρώτη ημερομηνία. Με τον καιρό όμωδ δεν 
κάνειδ παιχνίδια και σαφώδ η διοργάνωση είχε 
δίκιο που ανέβαλε την ημερομηνία, με όποιο 
κόστοδ σε συμμετοχέδ και αναβάτεδ που τελικά 
δεν απόλαυσαν όλα αυτά τα ωραία μέρη. Και από 
που να αρχίσεΐδ; Από την μεταφορά τηδ "έδραδ" 
στο γήπεδο τηδ Καστανιάδ που φιλοξένησε άνετα 
όλο το χρωματιστό κομβόι, τΐδ εταιρίεδ που 
στήθηκαν εκεί με έκθεση μοτοσυκλετών (ΚΤΜ, 
Ηυδοιναΐ'ηα, 5ΝΛ/Μ, Ηοηάόΐ ΜοηδΙθΓ, Κοά Ηοηάόΐ 
ΡϊεΙθΓδ), τουδ αναβάτεδ που πλαισίωσαν με τΐδ 
τέντεδ τουδ το χώρο, τΐδ σκηνέδ που στήθηκαν 
για δωρεάν διαμονή εκεί, και το ραΗ< ϊθπτιθ με 
φύλαξη των μοτοσυκλετών για το βράδυ; Ή να 





αναφερθείδ στο εστιατόριο που παρείχε 
πρωινό μεσημεριανό και βραδινό, τουδ 
καφέδεδ, την μουσική υπόκρουση και τα 
ενεργειακά τηδ Κθά ΒυΙΙ; 

Όχι, οι αναβάτεδ δεν ταξίδεψαν στην 
Καστανιά για το "θεαθήναι”, αλλά 
για την ουσία, τΐδ όμορφεδ διαδρομέδ 
που η ομάδα τηδ ΕηάυΐΌηιαηϊα παλεύει 




να βγάλει όλη ιη χρονιά, αφήνονταδ στην άκρη τΐδ υποχρεώσει, 
μικρέδ και μεγάλεδ, αψηφόνιαδ για τα έξοδα που δεν μαζεύονται 
με τίποτα, και φυσικά, παραμελώνταδ την οικογένεια τουδ. 

Έτσι, δύο μέρεδ ίυΙΙ θηάυω με ξεχωριστέδ διαδρομέδ, χωρισμένεδ 
σε κοινά μονοπάτια για όλουδ, αλλά και κατηγοριοποιημένα σε 
Ηοββγ ή Ρω, ήταν διαθέσιμα για κάθε επιπέδου αναβάτη. 









ΡΕΠΟΡΤΑΖ 



Μέρες θικΙιιγο 

Η πρώτη μέρα κατέβαινε περισσότερο Νότια, 
με μονοπάτια σε λόφουε, χαραγμένα μέσα 
στα δέντρα, με όμορφα περάσματα από 
ποταμάκια, και απίστευτο κράτημα, χωρίε 
ιδιαίτερε^ δυσκολίεε. Κάποια περάσματα 
ψηλά πάνω από τον Αμάραντο, έδιναν απλά 
το τυράκι για το τι θα ακολουθούσε την 
επόμενη μέρα, Κυριακή, που η διαδρομή θα 
ανέβαινε ψηλά, πιο Βόρεια. 

Και σε αντίθεση με τον ηλιόλουστο καιρό 
και τουε 30 βαθμούε του Σαββάτου, την 
Κυριακή, η θερμοκρασία έπεσε αρκετά, τα 
σύννεφα κύκλωσαν την Πίνδο και ένα αραιό 


ψιλόβροχο ήταν εκεί για να καλωσορίσει το 
Φθινόπωρο. 

Τα μονοπάτια ανέβηκαν πιο ψηλά, οι 
διαδρομέε είχαν περισσότερη ποικιλία, τα 
χώματα αφράτα σε σημείο να ανοίγουν μπερμ 
ανάμεσα στα δέντρα, απλά με το στρίψιμο 
του μπροστινού τροχού.Έναε παράδεισοε για 
θηάυτο που ωε στόχο είχε να οδηγήσει τουε 
αναβάτεε στο ψηλότερο σημείο, στο Αυγό, 
οδηγώνταε στην κορυφογραμμή τηε Πίνδου, 
απολαμβάνονταε γύρω όλα τα βουνά. 

Όνειρο! 

Και φυσικά η οργάνωση είχε φροντίσει για 
τα απαραίτητα: Μεταφορά βενζίνηε στον 
ανεφοδιασμό, στην μέση τηε διαδρομήε 

* : — — __ 
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(90χλμ σύνολο) κάθε μέραε, κρουασάν 
και κρέμα ρυζόγαλο, ΒθάΒυΙΙ και νερά για 
όλουε, υποστήριξη στα δύσβατα σημεία με 
4-6 άτομα να ανεβάζουν τιε μοτοσυκλέτεε, 
ΣΕΔ αλλά και ασφάλεια στην διαδρομή. 

Αλλά και για τουε πιο αργοπορημένουε, 
τα κρέατα (δωρεάν πάντα), λουκάνικα, 
παιδάκια και σουβλάκια, έμπαιναν στη σχάρα 
και λάδωναν τον.... κινητήρα του αναβάτη! 
Ένα άριστο σαββατοκύριακο έφτασε στο 
τέλοε του με αναβάτεε των οποίων το 
χαμόγελο βρισκόταν μόνιμα κρεμασμένο 
απ' τα αυτιά, με αναβάτεε που ήδη έθεσαν 
υποψηφιότητα για την επόμενη, 9η έκδοση 


του ΕηάυΐΌηιαηϊα! 

Η θηάυΐΌΐηαηϊα σε αριθμούε 
Τέσσεριε (4) άνθρωποι έβγαλαν τιε 
διαδρομέε - το ΕηάυΐΌΓηαηϊόΐ Τθαηι 
αποτελούμενο από τουε Γιώργο 
Παπατζιμόπουλοε, Χρήστοε Καραγγέλη, 
Βασίληε Τσιάμηε, Διονύσηε Κόρκοε. 

Πέντε (5) ήταν τα άτομα σε ΣΕΔ (Σημεία 
Ελέγχου Διαδρομήε). 

Δέκα (10) άτομα σε διασταυρώσειε, δύσκολα 
και επικίνδυνα σημεία. 

Υπήρχαν συνολικά 19 "σκούπεε" που έκαναν 
βόλτα την διαδρομή για ασφάλεια 



■■ ^ 



Χρειάστηκαν συνολικά 24 μιίνε$ για να 
ολοκληρωθεί η διαδρομή - αν λάβουμε υπ' 
όψιν και την περσινή ακύρωση... 
Εργάστηκαν συνολικά 52 άτομα το διήμερο 
(σε αυτά συμπεριλαμβάνονται οι γυναίκεε, 
τα αδέρφια, ξαδέρφια, κλπ. καθώε και 
διάφοροι άλλοι συγγενείε και φίλοι - μία 
οικογενειακή υπόθεση! 

Αμέτρητα είναι τα λίτρα καυσίμου που 
καταναλώθηκαν για να ολοκληρωθεί 
η διαδρομή - αν υπολογίσουμε και τιε 
βενζίνεε πήγαινε - έλα από Αθήνα για του$ 
δύο από τουε τέσσεριδ υπεύθυνουδ που 
δεν μένουν εκεί, αλλά και τΐδ βενζίνεε που 


έκαψαν οι άλλοι δύο να ανεβοκατεβαίνουν 
Καστανιά από Καλαμπάκα σχεδόν κάθε 
Σαββατοκύριακο, το τελευταίο τρίμηνο 
τουλάχιστον. 

Φυσικά η διοργάνωση ξέχασε τι σημαίνουν 
διακοπέε Πάσχα και καλοκαιριού αλλά και 
όλα τα οικογενειακά Σαββατοκύριακα το 
τελευταίο τρίμηνο τουλάχιστον... 

Υπήρχε ασθενοφόρο αλλά και Σαμαρείτεε 
διακτινισμένοι όλο το σαββατοκύριακο για 
παροχή όποιαε βοήθειαε... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΤρεΠοί χρόνοι και 
ξενεβ συμμετοχές! 

Με ξένε$ συμμειοχέε και απίσιευτου5 χρόνουε συμπληρώθηκε 
ο 4ο$ αγώναδ τηδ χρονιάδ για το πανελλήνιο πρωτάθλημα 
Ταχύτηταδ στιδ Σέρρεδ. Την έκπληξη έκανε ο Μαδδίηιο Βοο 
οοΐϋ κερδίζονταδ την $υρ6Γ5ροι1 με "τρελό" χρόνο, ενώ στιδ 
υπόλοιπεδ κατηγορίεδ νικητέδ ήταν οι 3Ηαί Ι_βν (Ορθή), Νίκοδ 

Ρ Κορωνάκηδ (Νέοι), Λέανδροδ Ντότσικαδ (Ραοϊη^), Χάρηδ 
Παρασκευόπουλοδ (ΡοιτηιιΙα ΕχΙκβηΐθ) 

Του Τάκη Μανιάτη Φωτογραφίεδ: Χρύσανθοδ Οικονομίδηδ 








Ορβη - Κερδίζει ο ίθν 

0 4ο$ αγώναδ τηδ χρονιάδ στην κατηγορία Οροη χαρακτηρίστηκε από την συμμετοχή του 
Ισραηλινού δΗαί Ι_ον ο οποίοδ είχε και ταχύτερο γυρολόγιο συνολικά από τουδΈλληνεδ 
αντιπάλουδ του. 

Γράφονταδ ταχύτερο γύρο 1:22:680" είδε πρώτοδ την καρό σημαία, αφήνονταδ στην 2η 
θέση του Θανάση Ζάχο, με ταχύτερο γύρο 1.23:678" και διαφορά 4,9". Ακολούθησε 
ο Σταύροδ Κρεμάλαδ που συμπλήρωσε το Βάθρο, ο Τάσοδ Σκυριανόγλου, ο Κώσταδ 
Φωτιάδηδ, ο Γιώργοδ Λιούντρηδ. Την δεκάδα συμπλήρωσαν οι Οίυδθρρο ΤπηςιαΙ, Γιώργοδ 
Κοντοστάνοδ, Γιώργοδ Σουράσηδ και Αντώνηδ Διγαλάκηδ. 

Νέοι -Άνετοδ νικητήδ ο Κορωνάκηδ 

Το σερί νικών του συνέχισε στον 4ο αγώνα τηδ χρονιάδ ο Βασίληδ Κορωνάκηδ ο οποίοδ 
έστριψε πρώτοδ και λίγο μετά άνοιξε την διαφορά από τουδ αντιπάλουδ του. 

Γυρνώνταδ συνεχώδ σε καλούδ χρόνουδ και γράφονταδ τον ταχύτερο χρόνο τηδ ημέραδ με 
1:29:145" κατάφερε να πάρει άλλη μία νίκη και να φτάσει κοντά σε άλλο έναν τίτλο. 
Πίσω του ερχόταν ο Νότηδ Παπαπαύλου και αυτοί ήταν οι δύο αναΒάτεδ μόνο που 
κατέβηκαν κάτω από το 1:30". 0 Παπαπαύλου τερμάτισε τελικά στην 2η θέση με διαφορά 
7.443". 

Ακολούθησε ο Κυριάκοδ Λιούταδ που συμπλήρωσε το Βάθρο σε ένα μοναχικό αγώνα με 
διαφορά 19" με τουδ Χρήστο Δήμου, Δανό Μπαξίσογλου, Αλή Οσμάν Αλή Σαμπρή και 



ηι-ηΛΐι:ν 
Ιιι ιιΐνιΐ#. 



Γιάννη Σκουλάτο να συμπληρώνουν την 
κατηγορία 

Ρηοϊπο - Νικιιιήδ ο Ντότσικαβ 

Απόντοδ του Άκη Τσώκου, ήταν ο Λέανδροδ 
Ντότσικαδ αυιόδ που έμεινε για να 
εκπροσωπήσει την αγωνιστική ομάδα και 
κατάφερε με το παραπάνω να δικαιώσει 
την ομάδα του. Προηγήθηκε από την αρχή 
του αγώνα και έχονταδ ταχύτερο γύρο κατά 
μισό δευτερόλεπτο λιγότερο από τον Μάκη 
Σιφναίο, κατάφερε να φτιάξει μία διαφορά 
τηδ τάξεωδ των 12.883" μέχρι την στιγμή 
που έπεσε η καρό σημαία. 
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Δεύτερη νίκη για τον Ντότσικα με τον 
Σιφναίο να ακόλουθή και τον Ανδρέα 
Λεφέβρ να συμπληρώνει το βάθρο. Πίσω του 
βρέθηκαν οι Γιώργοδ Κίτσοδ, Γιώργοδ Σώμοδ, 
Βασίληδ Ρούσηδ, ενώ ο Βασίληδ Στάμου 
εγκατέλειψε 

διιρθΓδροΓΐ - ΡοεοοΙί με διαφορά 

Την κατηγορία τίμησε με την παρουσία του 
ο 4 φορέδ πρωταθλητήδ Ιταλίαδ ΜαδδϊηΊΟ 
ΡοοοοΙί ο οποίοδ είχε την ροΐθ ροδΐΐΐοη 
και πήρε και την εκκίνηση, για να στρίψει 
πρώτοδ και να κάνει σύντομα διαφορά. 0 
ΑΙθχ Παπαγεωργίου ακολούθησε στην αρχή 
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Ντύσε την όπως της ταιριάζει! 
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πίσω ίου, αλλά αργότερα δημιουργήθηκε 
ένα γκρουπάκι αποτελούμενο από αυτόν, τον 
Μιχάλη Κουτσουμπό και τον Μίχα, οι οποίοι 
ενάλλασσαν συνεχώδ θέσεΐδ, περνώνταδ 
μάλιστα τον Παπαγεωργίου όταν έκανε ένα 
λάθοδ. 

Πίσω τουδ, στην 5η θέση, βρισκόταν συνεχώδ 
ο Τούρκοδ Αγίιαη Α^δ ΟζΙοοαΓ ο οποίοδ 
κατάφερε να γυρνάει σε γρήγορουδ γύρουδ 
στο 1.21" και έμεινε έτσι κοντά στο γκρουπ 
των Ελλήνων αναβατών, γράφονταδ μάλιστα 
και ταχύτερο γύρο στο 1.21:476". 

Μπροστά όμωδ, ο Παπαγεωργίου έκανε 


τον ταχύτερο γύρο ανάμεσα στουδΈλληνεδ 
γράφονταδ 1.21:426" και έκανε την 
προσπάθεια του να περάσει μπροστά, αλλά 
δεν του βγήκε. 

Ο ΡοεοοΙΐ με ταχύτερο γύρο αγώνα 
στο 1.19:763" εξαφανίστηκε μπροστά 
κατακτώνταδ φυσικά και την πρώτη θέση 
με διαφορά 16.483", ενώ ο Μίχαδ ήταν ο 
ταχύτεροδ από το γκρούπ των Ελλήνων ο 
οποίοδ κατάφερε να κρατήσει την 2η θέση, 
με τουδ Κουτσουμπό και Παπαγεωργίου 
να τερματίζουν "αγκαλιά", μέσα σε μισό 
δευτερόλεπτο!... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Ατυχοβ ο ΑνΒρέα* 


στην κατηγορία _Ιι 


Άτυχοδ στάθηκε ο Ανδρέαδ Ψυχογυιόδ, καθώδ βΠέπονταδ την καρό σημαία 
που είχε πέσει για συναθλητή του, έκλεισε το γκάζι στον 3ο από τουδ 4 
γύρουδ του αγώνα. Δείτε σε ποια θέση τερμάτισε τελικά, και τι έγραψε για 
την εμπειρία του στο νησί. 


Α$ δούμε ία πρώτα λόγια του Ανδρέα για τον αγώνα, λόγια που 
έχουν ιδιαίτερη σημασία: 

"Όσο ζεΐδ μαθαίνεΐδ.σήμερα μετά από 27 χρόνια αγωνιστικήδ 

εμπειρίαδ πιάστηκα αδιάβαστοδ στο πέσιμο τηδ καρό σημαίαδ, 
εκλεισα το γκάζι και τελείωσα τον αγώνα μου, και μετά έμαθα ότι η 
σημαία δεν ήταν για εμένα αλλά για τον άλλον που είχε ξεκινήσει 17 
λεπτά πιο νωρίδ από εμένα και έκλεινε ο συναθλητήδ μου τον γύρο 
του. 

Στενοχωρήθηκα και πήγα να κάνω σαν μικρό παιδί που του παίρνεΐδ 
το γλειφιτζούρι άλλα είδα μετά και άλλουδ συναθλητέδ μου που και 
σε αυτούδ είχαν πάρει το γλειφιτζούρι αλλά αντέδρασαν σε πιο ήπια 
μορφή. 

Η απάντηση τηδ οργάνωσηδ ήταν ότι έφταιγε και θα κάλυπτε το 
λάθοδ τηδ και η θα μαδ τερμάτιζε στηδ θέσειδ που είμαστε η θα 
έκλεινε τον αγώνα στουδ τρείδ αγωνιστικούδ γύρουδ και όχι στουδ 4. 
Μαδ έδωσε το χάπι και πήγαμε να χαλαρώσουμε. 

Τώρα που ξύπνησα και έμαθα οτι τερμάτισα προτελευταίοδ, 63θδ 
στουδ 64 τερματίσαντεδ, δεν είμαι το μικρό παιδί που σαδ είπα πιο 
πριν, είμαι ο Αντρέαδ που αγαπάω το ΙδΙθ οί Μαη και λέω ναι, αυτοί 
είναι οι άγραφοι κανόνεδ του και τουδ δέχομαι. 

Δέχτηκα να τρέχω σήμερα με 275 χιλιόμετρα στην υγρασία, έφαγα 
2 γλιστρήματα με 160 χιλιόμετρα στο νερό δίπλα σε ντουβάρια... 
πέρασα συναθλητέδ μου που είχαν χτυπήσει άσχημα... μοτοσυκλέτεδ 
που είχαν πάρει φωτιά... και ένα βουνό που κάθε μέτρο σου έλεγε 
πρόσεχε τη ζωή σου. Μεγάλωσα και έμαθα και άλλα σήμερα, και 
έμαθα ότι μόνο τα παιδιά πρέπει να φωνάζουν για το γλειφιτζούρι. 
Αυτή είναι η ΜΑΓΕΙΑ ΤΟΥ ΝΗΣΙΟΥ. Σου αλλάζει τον ΧΑΡΑΚΤΗΡΑ 
ΣΟΥ, σου βάζει τα ΔΥΣΚΟΛΑ για να ΕΠΙΛΕΞΕΙΣ να ΚΡΙΝΕΙΣ να 
έχειδ ΓΝΩΣΗ να δειδ τι είναι ΧΡΗΣΙΜΟ στην ΖΩΗ, να ΕΠΙΛΕΞΕΙΣ τι 
έχει ΑΞΙΑ. Σε μαθαίνει τον ΣΕΒΑΣΜΟ!" 





















Τερμάτισε και στην κατηγορία 5αηϊαΓ! 


Δεύτεροδ τερματισμόδ στο Μαηχ ΟΡ 2016 
Μετά ιον τερματισμό του στην κατηγορία 
ϋυηΐοΓ του Μαηχ 6Ρ 2016, ο Ανδρέαδ 
Ψυχογυιόδ κατάφερε να τερματίσει και 
στην κατηγορία δθηΐοΐ', ολοκληρώνονταδ με 
επιτυχία και τουδ 2 αγώνεδ στην θρυλική 
διαδρομή του ΙδΙθ οί Μαη! 

Αδ δούμε τΐδ πρώτεδ δηλώσειδ του Ανδρέα 
Ψυχογυιού μετά τον τερματισμό του και στην 
δεύτερη κατηγορία (δοηϊοιΟ, στο Μαηχ ΟΡ 
2016: 

"Η Ελλάδα τερμάτισε 2 φορέδ στον πιο 
δύσκολο αγώνα του κόσμου. 

Οι συνθήκεδ σήμερα ήταν εντελώδ 
ακατάλληλεδ, αλλά το ξεπεράσαμε κάνονταδ 
εξοικείωση, μαθαίνονταδ πώδ είναι στην 
υγρασία τα 275 χιλιόμετρα. Το μάθαμε και 
αυτό και καταφέραμε να τερματίσουμε. 


Ευχαριστώ πολύ για τηδ ευχέδ σαδ και τα 
όμορφα λόγια. Μου δίνατε δύναμη όλεδ 
αυτέδ τηδ ημέρεδ και ξεπέρασα τον εαυτό μου 
και ανεβάσαμε την Ελλάδα ένα σκαλοπάτι 
πιο πάνω. 

Να ευχαριστήσω τουδ χορηγούδ, και τΐδ 
λέσχεδ που συντέλεσαν στη πραγματοποίηση 
του αποτελέσματοδ." 

Συγχαρητήρια και από εμάδ στον Ανδρέα, 
που εδώ και 3 χρόνια συμμετέχει στο Μαηχ 
ΟΡ, πραγματοποιώνταδ ένα όνειρο ζωήδ, 
εμπνέονταδ μαδ όλουδ! 

Για την ιστορία, νικητήδ τηδ κατηγορίαδ 
αναδείχθηκε ο Τοηι \Λ/θθάθη με ΤηυηιρΙι. 
Δείτε ΕΔΩ τα αναλυτικά αποτελέσματα του 
αγώνα τηδ κατηγορίαδ δθηΐοΐ', στο Μαηχ ΟΡ 
2016. 
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Του Τάκη Μανιάτη 


ΜΙ 1 ΙΙ\Ί.Λ 0»^ * 


Νέοι νίΚΙΊΓΕδ! 


Νέοι πρωταγωνιστέ5, αλλαγές στΐ5 πρώτες θέσεις αλλά και ανατροπή 
στα έω5 τώρα δεδομένα, στον 4ο αγώνα της χρονιάδ για το πανελλήνιο 
πρωτάθλημα ΕηάιιΐΌ στην Φλώρινα. Μετά την καλοκαιρινή ραστώνη, 
οι Αλέξης Ζώραδ (Ε1 και Γενική κατάταξη), Δημήτρης Βαγγελάκοδ (Ε2), 
Βασίλιΐδ Σιαφαρίκας (Ε3), Δημήτρης Μπάκας (ΕΝ), Νίκος Ζουρνατζής (Εδ), 
ήταν οι μεγάλοι νικητές. 


Γενική κατάταξη (+44.001"). 

Με ιδανικέδ συνθήκεδ πραγματοποιήθηκε Την δεκάδα τηδ γενικήδ κατάταξηδ 
ο 4θδ αγώναδ τηδ χρονιάδ, με τον Δημήτρη συμπλήρωσαν οι Παναγιώτηδ Κακολύρηδ, 
Βαγγελάκο να κερδίζει όλεδ τΐδ ειδικέδ Δημήτρηδ Μπάκαδ, Γιώργοδ Οκάογλου, 

διαδρομέδ στην γενική κατάταξη, εκτόδ τηδ Απόστολοδ ΖΒιντερίκοδ. 

2ηδ, που έδωσε την άνεση στον ΑΠέξη Ζώρα Ε1 - Νικητήδ ο Ζώραδ 
να κερδίσει αυτόδ την αγωνιστική ημέρα με Όνταδ ο ταχύτεροδ τηδ ημέραδ, αφού 
διαφορά 2.149”. Το βάθρο συμπλήρωσε κέρδισε και την γενική κατάταξη, ο Αλέξηδ 

ο Βασίληδ Σιαφαρίκαδ με +18.585” ενώ Ζώραδ ήταν αυτόδ που κέρδισε και τΐδ έξι 

πίσω τουδ βρέθηκαν οι Κίμωναδ Καράμπελαδ ειδικέδ τηδ κατηγορίαδ αφήνονταδ πίσω 
(+27.559"), Χρήστοδ Παπαθεοδώρου του για +44.001" τον Μιχάλη Ντουζένη. Ο 

(+43.147"), Μιχάληδ Ντουζένηδ Παναγιώτηδ Κακολύρηδ συμπλήρωσε το 3ο 


(+44.001"). 

Την δεκάδα τηδ γενικήδ κατάταξηδ 
συμπλήρωσαν οι Παναγιώτηδ Κακολύρηδ, 
Δημήτρηδ Μπάκαδ, Γιώργοδ Οκάογλου, 
Απόστολοδ ΖΒιντερίκοδ. 

Ε1 - Νικητήδ ο Ζώραδ 
Όνταδ ο ταχύτεροδ τηδ ημέραδ, αφού 
κέρδισε και την γενική κατάταξη, ο Αλέξηδ 
Ζώραδ ήταν αυτόδ που κέρδισε και τΐδ έξι 
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σκαλί του βάθρου με διαφορά +50.278". 
Την εξάδα συμπλήρωσαν οι Γιώργοε 
Οκάογλου (+1:27.008"), ΟΗπεΙιαη ΙΙΐο- 
νεΙ<ΐ (+1:29.326") και Γιώργοε Μανωλίδηε 
(+1:31.236"). 

Ε2 - Κερδίζει ο Βαγγελάκοε 
Αν και έχασε ιην 2η ειδική λόγω πιώσηε, 
στην γενική κατάταξη, ο Δημήτρηε 
Βαγγελάκοε δεν μπόρεσε να απειληθεί από 
κανέναν στην κατηγορία του, κι έτσι κέρδισε 
με άνεση τον Απόστολο Ζβιντερίκο που 
τερμάτισε 2οε, με διαφορά +1:25.733". Το 
βάθρο συμπλήρωσε ο Λευτέρηε Τιτιρέκηε 


(+2 1:36.706"). Ακολούθησαν οι Γιώργοε 
θεοδωρίδηε (+1:38.945"), Μιχάληε 
Κόπανοε (+1:50.371"), Μιχάληε Τράντζαε 
(+2:16.770"). 

Ε3 - Σιαφαρίκαε από τα παλιά 
Αν και είναι γνωστό ότι πλέον ο 
πολυπρωταθλητήε Βασίληε Σιαφαρίκαε δεν 
προπονείται τόσο εντατικά, απέδειξε για 
μία ακόμη φορά ότι όταν βρεθεί στην μέρα 
του κερδίζει.Έτσι, πήρε τιε τρειε ειδικέε 
διαδρομέε από τον Κίμωνα Καράμπελα, 
αφήνονταε τον πίσω του για +8.974". Τρίτοε 
ήταν ο Χρήστοε Παπαθεοδώρου με διαφορά 
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+24.562" ενώ ακολούθησε ο Αντώνηδ 
Δήμου με διαφορά +2:05.320". 

ΕΝ - Νικητήδ ο Μπάκαδ 
Με ιέσσεριδ συμμετοχέδ να συμπληρώνουν 
την κατηγορία Νέων αναβατών, ο Δημήτρη$ 
Μπάκαδ ήταν ο ταχύτεροδ, κερδίζονταδ 
και τΐδ 6 ειδικέδ διαδρομέδ του αγώνα από 
τον Αρτέμη Σφηναρολάκη με διαφορά + 
26.663". 

Ακολούθησε στο βάθρο ο Γιάννηδ 
Κωνσταντινούδηδ (+1:22.762") με τον 
Πέτρο Μπιλλή στην 4η θέση +2:06.727". 
Ε3 - Ζουρνατζήδ στην κορυφή 


Ταχύτεροδ όλων στην κατηγορία Βθηϊοΐ' ήταν 
ο Νίκοδ Ζουρνατζήδ, ο οποίοδ κέρδισε και 
τΐδ 4 ειδικέδ τηδ κατηγορίαδ, με τον Χάρη 
Δημόπουλο να φτάνει πίσω του με διαφορά 
+34.973". 

Το βάθρο συμπλήρωσε ο Γιάννηδ Μπούτζαδ 
(+1:13.920"). Ακολούθησαν οι Ελισσαίοδ 
Παπαδημητρίου (+1:16.679"), Βασίληδ 
Βράκαδ (+1:23.993 ”), Μανώληδ 
Πασχαλίδηδ (+1:41.583 
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θέαμα και μάχες μέχρι την καρό σημαία 
χαρακτήρισαν τον 3ο και τεήευταίο αγώνα τη$ 
χρονιάς για το ΜίηίΟΡ Οιιρ, τον θεσμό από τον 
οποίο αναδεικνύονται τα επόμενα αστέρια των 
αγώνων μοτοσυκΠέτας/ΕΠΓΐηνες αναβάτες που 
ήδη συμμετέχουν και σε διεθνείς διοργανώσεις, 

δείχνοντας τον δρόμο για το μέΠίΙον. 

. ■ - * > 
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εαματικο 
φινάΠε & 


χτυποκάρδια... 
πριν τα θρανία! 
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Το τελευταίο που είχαν στο μυαλό τουδ, 
ενόψει του τελευταίου αγώνα τηδ χρονιάδ, οι 
εφηβολιλιπούτειοι -και μη- πρωταγωνιστέδ 
του ΜϊηϊΟΡ Ουρ ήταν ότι την επόμενο ημέρα 
θα ξανα-χτυπούσε το σχολικό κουδούνι. 

Αποκλειστικά πρώτο μέλημα η μεγίστη 
απόδοση στον αγώνα, η ταχύτερη όσο το 
δυνατόν, εξοικείωση με την πίστα των 
Μεγάρων που επισκέπτονται μια φορά 
τον χρόνο, και το όσο δυνατόν καλύτερο 
κλείσιμο τη$ χρονιάδ που «ανοίγει την 
όρεξη» για την επόμενη που... έρχεται! 

Έξτρα, ο σύντομοδ προβληματισμόδ για την 
κατάσταση τηδ πίσταδ μετά την βραδινή 
νεροποντή, ζήτημα που αντιμετώπισε άψογα 
η οργάνωση (στέγνωμα - σκούπισμα 
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701 ΕΙΙΡΕΡΜΟΤΟ 

Ε 

ΓΊροκειμένου να δημιουργήσουμε την προοδευτική βίτβεΐ μστασυκλέτα του μέλλοντος, αποδομήσαμε κάθε | 

στοΕχέϊο της ολοκαίνουργιας ΒυροτητοΙο ΗυδηνοΓηο 701, φτάνοντας στην ουσία της οδήγησης. Συνδυάζει την £ 

κορυφαία ευκινησία που χάρισε στη Ηυ£ην3ΓΠ3 ΜοΐοτογοΙθε πλειάδα παγκόσμιων τίτλων στα ευρβητιοΐο, με 
τον πρωτοποριακό, μεγάλης χωρητικότητας, μονοκύλινδρο κινητήρα, για μια συναρπαστική εμπειρία 
οδήγησης που δεν συγκρίνεται με καμία άλλη. 
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Παρα^αλούμε μη 5*ακιμάβ£Τ£ να αναπαράγετε τι^ς οδήγησης που τταρουσιάφνται Φοράτε πάντα προστατευτικό ιφτλϋτμίι και αροΛουθέ τι την ινδική σήμανση. τα ΜΟΤΟΡΟΥξΐΙ-Ε-Β 

οχήματα που ίμφαγιςρντοι μπορεί να ΐιαψέρουι; στα επ μέρους χαρακτηρισΊκα τους απο τα μοντέλα παραγωγής, ενώ κ οποία Εμ<ρανιφνται με εξοπλισμώ απΰ την γ<ΰρα των 
αξίσσυσρ της σειράς. μτ σντϊάτσίιίσ κόστος. 
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μέχρίδ εσχάτων) δίνονιαδ και έξτρα 5λεπτο 
διάστημα ελευθέρων δοκιμών. 


Ορση ΡΐΐΒΐΙ<θδ 

«Παραδοσιακή» αγωνιστική αρχή τηδ, 
ηλιόλουστηδ, ημέραδ, ο αγώναδ τηδ 
κατηγορίαδ των Ορθή ΡίΙΒΝ<θδ όπου ο λάτρηδ 
του ΜΐηΐΟΡ Ουρ ΑΠέξηδ Παπαγεωργίου 
(ΛΕΜΟΤ) έκανε μια πειστική εμφάνιση με 
το Κειγο 160 και κέρδισε με σχετική άνεση 
αν και χρειάστηκε να παλέψει στην αρχή με 
τον αθόρυβο πεισματάρη Σωτήρη Στυλιάδη 
(Ομάδα 65, ΙΜΡ) ο οποίοδ, παρά το γεγονόδ 
ότι αντιμετώπιζε σημαντικά προβλήματα με 
το κιβώτιο ταχυτήτων, κατάφερε να μην 
αφήσει τον Παπαγεωργίου να χαλαρώσει 
ούτε λεπτό. Λίγο πιο πίσω ο, μέχρι τώρα 
2πλόδ νικητήδ, Νίκοδ Καρακώσταδ (ΑΡΗΣ, 
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Ηοπάει) που οδήγησε συντηρητικά για να 
εξασφαλίσει τον φετινό τίτλο ενώ ο κεφάτοδ 
και χαμογελαστόδ Νίκοδ Γεωργόπουλοδ 
(ΛΕΜΟΤ, Ηοηάα) πήρε το αίμα του πίσω από 
τον άκεφο Λευτέρη Πίππο (ΑΡΗΣ, Ηοηάα). 


ΚΐάΟΡ 

Συνέχεια με τον «αγώνα τηδ χρονιάδ» 
αφού στην κατηγορία ΚΐάΟΡ ο Σπύροδ 
Φουρθιώτηδ (Ομάδα 65, ΒΙαΙα) και ο 
Βασίληδ Παντελεάκηδ (ΑΡΗΣ, ΒΙαΙα) 
ισοβαθμούσαν απόλυτα και όλα θα κρίνονταν 
στον τελευταίο αγώνα. 0 Παντελεάκηδ, 
ξεκινώνταδ από την εκπληκτική (σε επίδοση) 
ροΐθ ροδϊϋοη του, πετάχτηκε μπροστά και 
όρμησε για την νίκη με τον Φουρθιώτη στον 
τροχό του. 0 νεαρόδ Βριλλησιώτηδ έκανε 
ταχύτατουδ πρώτουδ γύρουδ και ξεμάκρυνε... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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Μοίοιτγαβ ΑγΙ 











Βαθμοί για τον Δημήτρη, 


ΟυακαΠίΕδ για ταν Νίκα Κι 



Μετά την τρίμηνη συνηθισμένη 
διακοπή των αγώνων του ΕυΓορσαη 
ϋιιηίοΓ Ουρ, ο Νίκοδ και ο Δημήτρηδ 
ταξίδεψαν στην Γερμανία για τον 5ο 
αγώνα του θεσμού. Η πίστα ίαυ$ϊ- 
Ιζηης), σχεδιασμένη για αγώνεδ 
αυτοκινήτων, ήταν μια καινούρια 
πίστα για τα δύο αδέρφια, αφού την 
τεήευταία φορά που έγιναν αγώνεδ 
νν$ΒΚ εκεί ήταν πριν 9 χρόνια, 
και οι ίδιοι δεν κατάφεραν να την 
οδηγήσουν το καήοκαίρι σε αντίθεση 
με κάποιουε συναθΠητέδ τουδ. 








ιρακιίιστα 
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Την Πέμπτη το απόγευμα, με ασυνήθιστα 
ηλιόλουστο και ζεστό καιρό για την 
Γερμανία, ο Δημήτρηδ και ο Νίκοδ 
περπάτησαν την πίστα με τον πατέρα του$ 
Γιώργο, αφού ο ΚγΙθ ΒηιϊΙίι που τουδ δίνει 
συνήθωδ συμβουλέδ δεν την είχε οδηγήσει 
ποτέ, και προσπάθησαν να καταγράψουν 
όσε$ περισσότερεδ πληροφορίεδ μπορούσαν. 
Μία έκτακτη ενημέρωση όλων των οδηγών 
πραγματοποιήθηκε την Πέμπτη το απόγευμα 
από τουδ υπεύθυνουδ τηδ ϋοΐΉα, λόγω 
τηδ καλοκαιρινήδ διακοπήδ αλλά και των 
ιδιαιτεροτήτων τηδ πίσταδ. Συγκεκριμένα 
υπήρχαν δύο στροφέδ που αν κάποιοδ είχε 
έξοδο η επαναφορά ήταν διαφορετική για 
την κάθε μία και διαγραφόταν ο χρόνοδ του 
αναβάτη, οπότε επισήμαναν την προσοχή των 
αναβατών. 


Την Παρασκευή το πρωί η ομάδα ξεκίνησε 
την προετοιμασία των μοτοσυκλετών για 
τα πρώτα ελεύθερα που θα γίνονταν στίδ 5 
το απόγευμα. Με τον καιρό να παραμένει 
καλόδ ο Γιώργοδ ρύθμισε τΐδ μοτοσυκλέτεδ 
και τοποθετήθηκαν καινούρια ελαστικά. Τα 
δύο αδέρφια αξιοποίησαν όλο τον χρόνο των 
ελεύθερων για να μάθουν όσο μπορούσαν 
την πίστα.Ήταν η πρώτη φορά που οι 
διαφορέδ στον χρόνο όλων των αναβατών 
ήταν τόσο διάσπαρτεδ. 0 Δημήτρηδ έκανε 
τον 18ο χρόνο και ο Νίκοδ τον 26ο στουδ 
28 αναβάτεδ, αλλά ήξεραν οτι με μελέτη 
και προσπάθεια θα βελτίωναν τουδ χρόνουδ 
τουδ. Κάποιοι αναβάτεδ ήξεραν καλά την 
πίστα, κάποιοι λίγο, και κάποιοι καθόλου. 
Όλοι όμωδ συμφώνησαν στο γεγονόδ οτι η 
γεμάτη σαμαράκια πίστα και το χαλασμένο 
οδόστρωμα τηδ έκανε δύσκολη την οδήγηση. 
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Στην συζήτηση που ακολούθησε με τον 
ΜϊεΙιαθΙ ναη ϋθΐ' ΜηγΙ<, τουδ είπε οτι κι 
αυτόδ είχε πρόβλημα με τα σαμαράκια 
και απλά έπρεπε να βρουν τρόπο να τα 
αντιμετωπίσουν. 

Η βροχή που ξεκίνησε τα ξημερώματα 
του Σαββάτου συνεχίστηκε το πρωί 
δημιουργόνταδ προβλήματα σε όλε$ τΐδ 
κατηγορίεδ. Το ΕϋΟ έπρεπε να μπει για 
τα δεύτερα ελεύθερα στι$ 9:45 το πρωί, 
αλλά λόγω πτώσεων στιδ προηγούμενεδ 
κατηγορίεδ και κόκκινων σημαιών, και 
επειδή οι μεγάλεδ κατηγορίεδ είχαν 
τηλεοπτικό χρόνο, η διοργάνωση άλλαξε 
το πρόγραμμα. Ετσι οι αναβάτεδ του 
ΕϋΟ έπρεπε να περιμένουν μέχρι τΐδ 3 το 
μεσημέρι. Η διακοπή έδωσε ευκαιρία στον 
ΚγΙθ ΒηιϊΙίι να βρεθεί με τουδ οδηγούδ του 
ΕϋΟ και να τουδ εξηγήσει μερικά σημεία τηδ 


πίσταδ. Τουδ έδωσε συμβουλέδ και απάντησε 
στιδ ερωτήσειδ τουδ, ειδικά του Δημήτρη. 
θετικό ήταν οτι η βροχή σταμάτησε και έτσι 
ο Δημήτρηδ και ο Νίκοδ έμειναν μέσα όλη 
την διάρκεια των ελεύθερων βελτιώνονταδ 
τουδ χρόνουδ τουδ. Με όλουδ όμωδ τουδ 
οδηγούδ να κατεβάζουν χρόνο, ο Δημήτρηδ 
ήταν 16θδ και ο Νίκοδ 27θδ.Ένα πρόβλημα 
στην μοτοσυκλέτα του που είχε εντοπίσει 
ο Δημήτρηδ την Παρασκευή δεν είχε 
καταφέρει να επιλυθεί και του πρόσθεσε 
αρκετό άγχοδ. 

Με μόνο 2 ώρεδ μέχρι το απογευματινό 
χρονομετρημένο και τον καιρό να ξαναρχίζει 
να χαλάει, ο Γιώργοδ έπρεπε να προλάβει 
να βάλει βρόχινα λάστιχα στιδ δύο 
μοτοσυκλέτεδ και να λύσει το πρόβλημα με 
την μοτοσυκλέτα του Δημήτρη... 

Ο επαγγελματισμόδ και η γρήγορη 

Διαβάστε περισσότερα: 











Η ΧΑΡΑ ΤΗΣ ΖΩΗΣ 
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Πρωτοποριακή, ατίθαση;, απελευθερωμένη, 

)ΐι εο&ητίΰΙθΓ είναι κάτι παραπάνω από μία απλή μοτοσυκλέτα. 

ιά τσίκνα ζεις, να είσαι ανεξάρτητος, να εκφράζεσαι ελεύθερα 
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Κέρδισαν τα 
φαΒαρί 

Στο Αίγιο συνεχίστηκε το πρωτάθλημα ΜοΙοοΓΟδδ Νοτίου 
Ελλάδος με τον τοπικό Γιώργο Ηλιόπουλο να δίνει το ρυθμό 
κερδίζονταδ στην ΜΧ-ΕχροΓΐ Και τουδ Μανώλη Σκύβαλο 
(ΜΧ1), Κωνσταντίνο Μπετίνη (ΜΧ2), Αλέκο Καρανάση 
(ΟΡΕΝ), Ανδρέα Ανδρέου (ΜΧ85) και Μιχάλη Σαραντινούδη 
(ΜΧ65) να πρωταγωνιστούν στιδ κατηγορίεδ τουδ. 

Του Τάκη Μανιάτη Φωτογραφίεδ: ΜΧΙΝ.ΟΠ 
ΜΧ-ΕχροιΊ - Άνετα ο Ηλιόπουλοδ 

0 τοπικόδ Γιώργοδ Ηλιόπουλοδ έδωσε τον καλύτερο του εαυτό μέσα στην ιδιαίτερη πατρίδα 
του κερδίζονταδ άνετα και τα δύο σκέλη του αγώνα τηδ ΜΧ-ΕχροιΊ. Πίσω του βρέθηκε ο 
Μιχάληδ Παναγιωτόπουλοδ ο οποίοδ συμμετείχε με μικρότερου κυβισμού μοτοσυκλέτα που 
τον έκανε να μάχεται και να προσφέρει θέαμα, για να ανέβει τελικά και τΐδ δύο φορέδ στο 
2ο σκαλί του βάθρου. 

Με μία 3η και μία 4η θέσεΐδ, ο Σταμάτηδ Δημολιάνηδ ήταν αυτόδ που συμπλήρωσε το 
τρίτο σκαλί του βάθρου, ο οποίοδ ταυτόχρονα βρέθηκε στην κορυφή τηδ βαθμολογίαδ του 
πρωταθλήματοδ. 

Ο Δημήτρηδ Μπάκαδ τερμάτισε τέταρτοδ στα συνολικά αποτελέσματα έχονταδ μία 5η και μία 
3η θέσεΐδ, με τον Βαλάντηδ Λαγούδηδ να τερματίζει πίσω του, έχονταδ μία 4η και μία 5η 
θέσεΐδ. Ακολούθησε 5οδ ο Παύλοδ Σιδέρηδ με τερματισμούδ στην 7η και 6η θέσεΐδ και την 
εξάδα συμπλήρωσε ο Χρήστοδ Τομαράδ με μία 6η θέση στο πρώτο σκέλοδ (στο δεύτερο δεν 
συμμετείχε). 

ΜΧ1 - Κρητική επέλαση 

Ο Μανώληδ Σκύβαλοδ ήρθε από την Κρήτη και πέτυχε δύο άνετεδ νίκεδ σε αντίστοιχα 
σκέλη, περνώνταδ ταυτόχρονα στην πρώτη θέση τηδ βαθμολογίαδ. 

Ο Νίκοδ Σωτηρόπουλοδ είχε μία 2η και μία 3η θέσεΐδ που του έδωσαν την συνολική 2η 
θέση στον αγώνα, με τον Σοφοκλή Μαμμωνά να τερματίζει 3θδ, έχονταδ μία 7η και μία 2η 
θέση. 

Πίσω τουδ βρέθηκε ο Νίκοδ Τατάνηδ με 3η και 5η θέση, με τον Βαγγέλη Μπουρίκα να 
ακολουθεί στην 5η θέση με τερματισμούδ στην 4η και 7η θέση, και τον Κωνσταντίνο 
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Μούρκο να συμπληρώνει την εξάδα με 8η 
και 4η θέσεΐδ. 

ΜΧ2 - Μπετίνηδ ξανά 
Ο Κωνσταντίνοδ Μπετίνηδ επανέλαβε 
την επιτυχία ιη$ Αρχαίαδ Ολυμπίαδ και 
κατέκτησε άλλεδ δύο πρώτεδ θέσεΐδ, και την 
αντίστοιχη θέση στην ημέρα, όσο και στην 
βαθμολογία. Πίσω του βρέθηκε ο Μανώληδ 
Παναγιωτόπουλοδ με μία 4η και μία 2η θέση, 
με τον Απόστολο Καραφωτιά να παίρνει μία 
2η και μία 4η και να συμπληρώνει το τρίτο 
σκαλί του βάθρου. 

Την εξάδα συμπλήρωσαν οι Γιώργοδ Σπύρηδ 


με τερματισμούδ στην 6η και 3η θέση, ο 
Νικόλαδ Φανουράκηδ με δύο 5εδ, και ο 
Γιάννηδ Ρηγόπουλοδ με μία 3η και μία 10η 
θέσεΐδ. 

ΟΡΕΝ - Απόλυτοδ Καρανάσηδ 
Άλλη μία συνολική νίκη πήρε ο Αλέκοδ 
Καρανάσηδ κερδίζονταδ και τα δύο σκέλη 
του αγώνα, με τον Χαρίδημο Τερζάκη να 
τερματίζει πίσω του στο πρώτο σκέλοδ και 
3θδ στο δεύτερο, με τελικό αποτέλεσμα την 
2η θέση συνολικά. Πίσω τουδ βρέθηκε ο 
Κωνσταντίνοδ Παπαδόπουλοδ με μία 4η και 
μία 2η θέσειδ, που συμπλήρωσε το βάθρο 
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με τον Σταύρο Ροσσολάτο να έρχεται 4ο$ 
με μία 3η και μία 4η θέσειδ, και τουδ Νίκοδ 
Βερράροδ(5η-5η) και Νίκο Μυλωνίδη (6η - 
6η) να συμπληρώνουν την εξάδα. 

ΜΧ85 - Συνέχεια Ανδρέου 
Για άλλη μία φορά ο Ανδρέαδ Ανδρέου 
κατάφερε να κερδίσει άνετα και τα δύο 
σκέλη του αγώνα, αφήνονταδ στην 2η θέση 
τον Κωνσταντίνο Ευαγγελόπουλο με δύο 
δεύτερεδ θέσειδ. Πίσω τουδ τερμάτισε ο 
Σταύροδ Μαυράκηδ με δύο τρίτεδ θέσειδ, 
με τον αδερφό του Γιώργο Μαυράκη να 
ακολουθεί στα συνολικά από τελέσματα 


με 5η και 4η θέσειδ, και τον Κωνσταντίνο 
Ζεπάτο να ακολουθεί με τερματισμούδ στην 
7η και 5η θέσειδ. 

ΜΧ65 - Σαραντινούδηδ νικητήδ 
Δεν είχε αντίπαλο ο Μιχάληδ Σαραντινούδηδ 
μιαδ και απούσιαζε ο περσινόδ πρωταθλητήδ 
Νικόλαε Κανελλόπουλοδ, κι έτσι, ο 
Σαραντινούδηδ κέρδισε δύο φορέδ, με τον 
Μιχάλη Σακελαρίου να τερματίζει δύο φορέδ 
2οδ άνετα. Πίσω τουδ βρέθηκε ο Σωτήρηδ 
Φωτάκηδ με δύο τρίτεδ θέσειδ, με τουδ 
Παναγιώτη Τενέντε (4θδ - 4θδ) και Γιώργο 
Ευαγγέλου (5οδ-5οδ) να ακολουθούν. 
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7 πμέρΕδ εκπ 
ΚβΙΙυ Ποιύ 


Μετά από 7 ημέρες αγώνα, 1.700 χλμ., 7 μεγάλες Ειδικές Διαδρομές 
σε 6 Νομούς, 14 βουνά, 6 λίμνες και 90% χώμα, η 6η έκδοση του 
μεγαλύτερου ΡαΙΙγΡαίά στην Ελλάδα ολοκληρώθηκε με επιτυχία, 
κάνοντας το δβιτβς ΚαΙΙγ ένα από τα καλύτερα οΐΐ ι'οαά βνβηΐς στα 
Βαλκάνια, την Ευρώπη αλλά και ευρύτερα στον κόσμο. 


"Οδηγήσαμε σε λάσπη, πέτρεδ, άμμο, 
κολυμπήσαμε σιι$ παραλίεδ, απολαύσαμε την 
οδήγηση στη βροχή, ταξιδέψαμε στο Παρανέστι, 
κάναμε οαηιρϊης), ακούσαμε μουσική και 
χαλαρώσαμε με όλες τις εκπλήξεις που προσφέρει 
κάθε χρόνο το 5θιύθ$ ΠαΙΙγ... 

Τα τοπία έκοβαν καθημερινά την ανάσα και 
σε συνδυασμό με την μαγική πλοήγηση και 
την ατμοσφαιρική πανηγυρική τελετή έναρξηδ 
και απονομήδ / λήξης στο ΕΙρΐάα Ρθ$οΚ & 5ρα 
φόρτωσαν τουδ συμμετέχοντεδ με απίστευτεδ 
όμορφεδ και δυνατέδ στιγμέδ. 

Πάνω από 100 συμμετέχοντεδ από 20 
διαφορετικέδ χώρεδ, επαγγελματίεδ και 
ερασιτέχνεδ, άντρεδ και γυναίκεδ, μεγάλοι και 
μικροί... έφυγαν από τΐδ Σέρρεδ με τΐδ καλύτερεδ 
εντυπώσειδ, μιλώνταδ για μια εξαιρετικά καλό- 
οργανωμένη εκδήλωση, όπου ένιωσαν ασφαλείδ 
και σίγουροι σε κάθε χιλιόμετρο που ταξίδεψαν!" 
Αποτελέσματα 

"0 Σλοβάκοδ Βΐθίαη 5νϊΙΙ<ο με την Ι<ΤΜ ΧΟ 450 
του, κυριάρχησε τΐδ περισσότερεδ ημέρεδ και 
τελικά κέρδισε τον αγώνα, αφήνονταδ στη δεύτερη 


θέση τον περσινό νικητή 
ΚΙΐηιανν από την Τσεχία, με μια 
Ηυδοιναΐ'ηα ΤΕ 450 ΡαΙΙγ: 
θέση πήρε ο νικητήδ του 2014 ) -.^3$ 
ΑηάΓθόΐ ΟοδθηΙϊηο από την Ιταλί 
με μία Ι<ΤΜ ΕΧΟ 350 Γ. 

Για άλλη μια φορά καινούργιοδ 
νικητήδ, αφού κανείδ δεν έχει 
καταφέρει ακόμη να κερδίσει το 
Βθίτθδ ΡαΙΙγ 2η φορά! 

Στην 4η θέση τερμάτισε ένα από τα 
ανερχόμενα ταλέντα, ο Γερμανόδ 
ΒθβαδΙΐαη ΒυΙιΙθί' με μια ΥΑΜΑ- 
ΗΑ ΝΛ/ΡΡ 450Γ, στην 5η θέση 
ο Πορτογάλοδ αναβάτηδ ΡθοΙιό 
Β ϊαηοίιϊ Ργάϊά με μια Ηοηάα ΟΡΡ 
450 Ρ, ενώ στην 6η θέση έφτασε 
ο Ολλανδόδ Ροόθΐΐ ναη ΡθΙΙ πάνω 
στην Ηυδαναΐ'ηα ΤΕ 450. Ήταν οι 

1 ΐέ ' ■ ' 

πρωτοπόροι τηδ τάξηδ Β-450. $ 
Νικητήδ τηδ Κατηγορίαδ Α-250 
ήταν οΤδυΙ< ΒθΙΙα από το Ισραήλ, 
ενώ στην Κατηγορία 0-450+, ο 
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Ρο&θΜό Βαιώϊθπ με μια Ηοηάα ΟΡΡ 500 Ρ 
πήρε την 1η θέση, με τη 2η θέση να πηγαίνει 
στον Κΐιη ϋθ ΡγοΙ< 0 Γ και ιην Ι<ΤΜ ΕΧΟ 
500 του και στην 3η θέση να βρίσκεται ο 
νΐΗοΙϊιηΪΓ Οόοηα από τη Σλοβακία, με την 
ίδια μηχανή. 

Στην Κατηγορία 02, ο Τσέχοδ ϋίπ ναδαΙΙ<ο 
με μια ΚΤΜ Ι_04 690 τερμάτισε πρώτοδ, 
μπροστά από τον Ιαη Ροδδ και την Ηοηάα 
ΧΡ 650Ρ με την οποία ήρθε από την Κύπρο! 
Στη μεγάλη κατηγορία 03, νικητήδ ήταν 
επίσηδ έναδ Τσέχοδ, ο ϋαη ΖΙεώθΙ<, με μια 
ΒΜ\Α/ Ρ1100. Οι Βρετανοί αναβάτεδ Ι_θθ 
5αΙί (ΚΤΜ 990) και Όά\ι'\6 \Λ/ει1δοη(ΒΜ\Λ/ 
ΗΡ2 1200), τον συνοδέυσαν στο βάθρο. 

0 Ρώσοδ ΑΙθΙ^αηάΐ' ΜαΙ<δϊηιον με μια 
Υαπαίια ΡαρΙοΐ' 700 κέρδισε στην 
Κατηγορία ϋ μπροστά από τον λάτρη του 
δθίτθδ ΡαΙΙγ, ϋοδθί ΜαολαοθΙί από την 
Τσεχία με το ίδιο τετράτροχο. Στην 3η θέση 
ήρθε το ΙΙΤ\/ υπό τον έλεγχο των ΜαιτθΙ και 
ϋζα Ηυ^θνοοΚ. 

Νικήτρια στην κατηγορία Γυναικών ήταν η 
Βρετανίδα αναβάτηδ ϋοηηα 6ι^αγ πάνω σε 
μια ΚΤΜ 450, μπροστά από την «δική μαδ» 
Πολύτιμη Κυριακοπούλου, με μια Υαπαλα 
\Λ/ΡΡ 450. Στην 3η θέση έφτασε η ΟεώΙΐθΙα 
ΝονοΙνα από την Τσεχία με μια ΚΤΜ ΕΧΟ 
450, σε έναν αγώνα γεμάτο με χάρη και 
χαμόγελα! 

Τέλοδ, στην τάξη των Βετεράνων νικητών, 
βρέθηκε ο Ιταλόδ ΟίαηοαΗο Μοδοοπεο 
οποίοδ οδήγησε μια Ηυδφ/αΐ'ηαΤΕ 350 μαζί 
με τον επίσηδ Ιταλό Ραόπζϊο ϋί νΐοεηζο, ο 
οποίοδ ήρθε 2οδ με μια ΒΕΤΑ 498 και τον 
Ολλανδό Ροό ναη ΡθΙΙ ο οποίοδ ήρθε 3οδ 
πάνω σε μια ΗοηάόίΟΡΡ 450. 
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Ο Ολλανδόδ Μ3 ϊΙ<θΙ 5ιτιϊΙδ και ο Ιταλόδ 
Ροβθΐΐο ΖαηθΙΙΐ έκαναν επίσηδ μια 
εντυπωσιακή εμφάνιση όλεδ τι$ μέρεδ, 
όπωδ και ο Ισραηλινόδ Οβν 5θΙΙα με ΚΤΜ 
450 αλλά και ο Ιταλόδ ΑΙθδδαηάΐΌ ΒοΙΙυπ 
με μια ΥαηιαΗα \Λ/Ρ 450 Ρ. 

Παρόλα αυτά οι τελευταίοι δύο αναβάτεδ 
I έπεσαν χαμηλά στην κατάταξη εξαιτίαδ 
κάποιων ατυχιών. 

Τα χαμόγελα όλων των συμμετεχόντων 
ήταν η μεγαλύτερη επιβράβευση για την 
οργανωτική ομάδα του 3θΐτθδ ΡαΙΙγ όπωδ 
επίσηδ και η υπόσχεση για ένα ακόμα 
καλύτερο ΡαΙΙγ το 2017. 

Για την επόμενη χρονιά, το Ογθθοθ ΡαΙ- 
Ιγ ΡαΐοΙ - 3θΐτθδ 2017 προγραμματίζει 
περισσότερεδ εκπλήξειδ, περισσότερα 
βουνά, περισσότερεδ θάλασσεδ, παραλίεδ 
και απίστευτεδ διαδρομέδ. 














$ΘΙΎΘ5 ΡόίΙΙγ ϋαγ 7 
ΗΐΐΡδ://νουίυ.βο/6ρ63-Μ7Α3Β4 


5θιτθ$ ΡαΙΙγ ϋαγ 6 
Ιιίίρ$://νουίϋ.ί)β/6ννϋθ2Ι<ΙιΓχΕνν 


$θιύθ5 ΡαΙΙγ ϋαγ 5 
ΗίίΡδ://νουίυ.βσ/Χί5ονα(:νΡ I 


$θιτθ$ ΡαΙΙγ ϋαγ 4 
ΗίίΡδ://νϊ ηιοοχοιη/181167339 


$θιύθ$ ΡβΙΙυ ϋαγ 3 
ΗίίΡδ://νουίυώσ/νΤΕχαΟαΟαν\/Υ 


δειτοδ ΡαΙΙγ ϋαγ 2 
Ηίΐρ$://νΐίΠ0θχοηι/182511613 


8οιτ0δ ΡαΙΙγ ϋαγ 1 
ΗίΐΡ5://νΐ πί0οχογπ/18Ο551922 


νΐοΐ0ο: δνεΐίαηα Βό^απονα 
Ιι1ΐρ://νννννν.ΐ3ϊΙ<0ϊί.αΓ/όίαοηϊ5ίϊ-Ι<Μ<ϊηϊ5ϊ/κΗα- 
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8οιτ0δ ΡαΙΙγ νΐάοο ΟΙϊρ 2016 
Ηΐΐρ$://νου1υ.ί)0/ΟζΟιτιηι2ννΙΙ<$ι 
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Οι εγγραφέδ ξεκινούν ιον Οκτώβριο! 
Μείνετε συντονισμένοι! 

Παράλληλα οφείλουμε ένα τεράστιο 
«Ευχαριστώ» σε όλουδ αυτούδ που 
στηρίζουν και μαδ βοηθάνε να γινόμαστε 
όλο και καλύτεροι, κάνονταδ τον αγώναδ 
μαδ το σπουδαιότερο ΡαΙΙγΡαίά στα 
Βαλκάνια: ΕΙρίάα ΡοδοΜ; & 8ρα, 6οΙά- 
οηΤγιχ, ΜοΙοιχχ, ΒΡΟοοάποή, 8υρ0Γ- 
ίαδί Ρ0ΓΓΪ0δ, ΡΙαηοΙ 8ϊηι, \ΛΛ/ - Ροιτϊα, 
ΕΠΟΜΕΑ Σιντικήδ, ΛΑΜΣ Σερρών, 
νοίΈία Βοογ, Γλυκά ΒΑΣΑΚΗ, Χυμοί 
ΝθΙ^γ." 




























Πρώτη νίκη λ/ίητιΐΕ 

5υζυΚϋ 


Έναδ άπιαστοδ ΜανθΗοΡ νίηαΐβδ "εξαφανίστηκε” από τουδ αντιπάλους του 
και κατάφερε να πάρει την πρώτη του νίκη στην μεγάλη κατηγορία, την 
πρώτη για την βυζυϊά από το 2007, και τον ΟΙιΗδ νθίτηυίΐοη! 


Δύο εκκινήσει$ 

Με τον καιρό να κάνει τα δικά του και ιην 
βροχή να δυσκολεύει ία χρονομετρημένα 
δοκιμαστικά, ο ΟυΙ ΟυΙεΗΙονν ήταν αυτόδ που 
έκανε τα μαγικά του και πήρε την ΡοΙθ ροδϊ- 
Ιΐοη, όνταδ ο πρώτοδ Βρετανόδ που παίρνει 
την συγκεκριμένη θέση στην συγκεκριμένη 
πίστα, μετά τον Βαιτγ ΒΗθθπθ το 1977! Πίσω 
του βρέθηκε ο ναΐθηΐϊηο Ροδδΐ με τον ΜανθΓ- 
ΐοΙ< νϊηαίθδ στην 3η θέση. Οι δύο ομόσταυλοι, 
ϋαηϊ ΡθάΐΌδα και Μαιτ Μα^υοζ 
ακολούθησαν στην σχάρα εκκίνησηδ, με τον 
ΜαΐΌ|υθζ να έχει πέσει λίγο νωρίτερα, και να 
μην έχει κάποια απάντηση ηροδ το τέλοδ των 
χρονομετρημένων. 

Στην εκκίνηση, ο Ροδδΐ περνάει μπροστά 
και στρίβει πρώτοδ στην δεξιά στροφή 
και έχει κοντά του τον ΟυΙοΗΙονν, αλλά 
είναι ο νΐηαίθδ που περνάει σύντομα και 
οδηγεί τον αγώνα. Ωστόσο, λίγο πίσω, ο 
Ι_οπδ Βαζ ακουμηάει στον ΡοΙ Εδραι^α- 
ιό και πέφτουν πάρα πολύ άσχημα και οι 
δύο αναβάτεδ μαζί και μένουν στο έδαφοδ. 

0 αγώναδ διακόπτεται με κόκκινη σημαία 
και εφόσον είναι πρώτοδ γύροδ, δεν ισχύει 
τίποτα από τΐδ μέχρι στιγμήδ θέσεΐδ. Το 
νοσηλευτικό προσωπικό έχει μπει μέσα, ο 
Ε$ρ3Γ93ΓΌ δείχνει καλά και μεταφέρεται με 
φορείο, αλλά ο Βαζ βρίσκεται ακόμη στο 
έδαφοδ. Λίγο μετά ανακοινώνεται ότι έχει τΐδ 


αισθήσειδ του και δέχεται την βοήθεια των 
γιατρών τηδ ηίσταδ. 

Οι αναβάτεδ στήνονται ξανά στην εκκίνηση, 
για την γρήγορη διαδικασία εκκίνησηδ, και 
τον γύρο ηροθέρμανσηδ. Και ξεκινάνε, με 
τον ΟυΙοΗΙονν να παίρνει την εκκίνηση και 
τον Ροδδΐ να βρίσκεται κολλητά του, με τον 
νΐηαίθδ, τον Μα^υοζ, ΡθΟοδα, Ρθάάίης) 
να ακολουθούν. 0 νΐηαίθδ περνάει σύντομα 
τον Ροδδΐ ενώ ο Ιαηηοηθ πετάγεται από το 
πουθενά και περνάει από 8οδ, 5οδ! 

Άπιαστοδ νϊησίθδ 

0 νϊηαίθδ περνάει τον ΟκυΐοΗΙονν και 
βρίσκεται στην 1η θέση, ενώ ο Μα^υοζ 
επιτίθεται και περνάει τον Ροδδΐ με τον Ιαη- 
ποπθ να ακολουθεί από κοντά και τον Ι_οΐΌη- 
ζο να έχει ανέβει στην 7η θέση. 0 Μα^υοζ 
περνάει τον ΟυΙοΗΙονν και είναι πλέον 2οδ με 
τον Ροδδΐ να ψάχνει τρύπα να περάσει στην 
3η θέση. 0 νϊηαίθδ έχει ήδη κάνει διαφορά 
0,742 χιλιοστών και την αυξάνει, ενώ ο Ροδ- 
δϊ δέχεται την επίθεση του Ιαηηοηο, αλλά και 
του ΡθΟοδα που ακολουθεί από κοντά. 0 
νΐηαίθδ δείχνει να βρίσκεται σε άλλο επίπεδο 
και αυξάνει συνεχώδ την διαφορά του, που 
μέσα σε άλλο ένα γύρο, ανεβαίνει στα 1,1" 
και λίγο μετά, στο 1,360”. 0 Βΐ'αηάΙ πέφτει 
και εγκαταλείπει... 

Διαβάστε περισσότερα: 



ΑΙλΙλΟΠ ΟI11|* ΙΟηη η, | < ·Ι ι | #ι#1 ΟϊΙιια*αΙα·«α 
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ΙΥΙΟιυίίί' 2016,1305 πγίιΐνίΐΛ, Ι\1ΐ8πΠΩ 

ΆπιασΕΟδ 

ΡβεΙγΟΜ! 

Ένα$ άπιαστοδ Ρηιίϊ ΡβύΐΌδα, ήρθε από το "πουθενά", πέρασε τον Κοδδί και 
έγινε ιο 8ο$ αναθάτηδ που κερδίζει φέτοδ! Το πρωτάθλημα παίρνει ξανά 
φωτιά, μια$ και η διαφορά στουδ Ματομίθζ και Κοδδί, μειώθηκε! 
Αποφασισμένοδ Κοδδϊ 


Στο Μΐδαηο, ο ναΐθπΐΐηο Ροδδϊ είχε δύο 
λόγουδ να πρωταγωνιστήσει: Για να δείξει 
ποιοδ είναι ο αρχηγόδ, όνταδ μέσα στο ίδιο 
του το σπίτι, αλλά και για να ανατρέψει την 
βαθμολογία στο πρωτάθλημα - ελπίζονταδ 
ίσωδ και σε μία πτώση του πρωτοπόρου 
Μαιτ Μαπ^θζ. 

Στην προσπάθεια για επίτευξη του του 
ταχύτερου χρόνου στα δοκιμαστικά, ο Ροδδϊ 
κατάφερε να είναι ο ταχύτεροδ στα ελεύθερα, 
αλλά ήταν ο ϋοι^θ Εοιέπζο αυτόδ που πήρε 
τελικά την ΡοΙθ ΡοδΐΙΐοη, με τουδ Ροδδϊ, Μαν- 
θνοΙ< νΐηαίθδ να συμπληρώνουν την πρώτη 
σειρά εκκίνησηδ. 0 Μα^υοζ ακολούθησε 
στην 2η σειρά με τον ΜϊοΗθΙΙθ Ρϊιύο, τον 
δοκιμαστή τηδ ϋυοαίϊ να βρίσκεται 5θδ, 
έχονταδ πάρει την θέση του τραυματισμένου 
ΑπάΐΈα Ιαηηοηθ, και τον Απάι-θα ϋονϊζϊοδο 
στην 6η θέση. 

0 ΙοίΈηζο ήταν αυτόδ που πήρε την εκκίνηση 
με τον Ροσσι να κερδίζει την προσωρινή 
μάχη με τον νΐηαΐθδ Και τουδ Οονΐζΐοδο και 
Μαπ^υοζ να ακολουθούν με τον ΟυΙοΜονν 
από κοντά. 

Ο Ροδδϊ δεν αφήνει καθόλου τον Ιοιόπ- 
ζο να κάνει διαφορά και από τΐδ ηρώτεδ 
στροφέδ ξεκινάει τΐδ επιθέσειδ, ενώ πιο 
πίσω, ο Μα^υοζ περνάει τον Οονΐζΐοδο Και 


είναι 4θδ, χωρίδ να χάνει την επαφή με τουδ 
μπροστινούδ. 

Με 27 γύρουδ να απομένουν, ο Ροδδϊ 
επιτίθεται και περνάει τον ΙοίΌηζο και βάζει 
κεφάλι κάτω - ο Μα^υοζ όμωδ είναι αυτόδ 
που κάνει τον ταχύτερο γύρο αυτή τη στιγμή. 
Επιτίθεται στον νΐηαίθδ αλλά αυτόδ κρατάει 
τη γραμμή του και παρά το ότι χτυπάνε, δεν 
αφήνει τον Μα^υθζ να περάσει. Λίγο μετά, 
ο Μαιτιυοζ περνάει τον νΐηαίθδ, ενώ το ίδιο 
κάνει και ο Οονΐζΐοδο, και αφύνουν τον νϊηα- 
Ιθδ στην 5η θέση. Μπροστά, ο Ροδδϊ κάνει 
ταχύτερο γύρο και ανοίγει την διαφορά στα 
0,7” και προσπαθεί να μείνει όσο μπορεί πιο 
μακριά από τον ΙοίΌηζο, ο οποίοδ δεν έχει 
απάντηση. 

Λίγο πίσω, ο ΡθάΐΌδα επιτίθετα και 
καταφέρνει να περάσει τον Οονΐζΐοδο και να 
παραμείνει στην 4η θέση. 

Έρχεται ο ΡθάΐΌδα 

Έχουμε 21 γύρουδ ακόμη και ο Μαιτιυοζ 
έχει καλύτερο ρυθμό από τον Εογθπζο τον 
οποίο και πλησιάζει, γράφοντα παράλληλα 
ταχύτερο γύρο. Πιο πίσω, ο νΐηαίθδ 
βρίσκεται στην 6η θέση και επιτίθεται στον 
Οονΐζΐοδο για να περάσει και το καταφέρνει 
λίγο αργότερα, αλλά έχει 2” διαφορά από 
τον ΡθάΐΌδα που βρίσκεται στην 4η θέση... 

Διαβάστε περισσότερα: 

ννννννΤβΐ Ι<θΐΙ·9Γ 








ΕπιΒΠητική νίκη 

ΙΥΙβΓηυεζ! . 

Στον 14ο αγώνα τη5 χρονιάν, ο ναΙβηϋηο Κοδδϊ είχε ίσωδ την τελευταία του 
ευκαιρία να μειώσει την Βαθμολογία και να μπει σε τροχιά τίτλου. Ο Μαιχ 
Μαιχμβζ όμωδ κέρδισε επιβλητικά και ανέτρεψε όλα τα προγνωστικά! 


Έναδ αγώναδ που θα μπορούσε να έχει 
διαφορετική κατάληξη, αν το προσπέρασμα 
του Μαιχ Μα^υβζ στον ϋοι^θ ΙοίΌηζο, 
στίδ πρώτεδ στροφέδ, κατέληγε σε επαφή. 
Όμωδ, ήταν ο ΜανθποΙ< νϊηαίθδ που βρέθηκε 
να οδηγεί τον αγώνα, με τον Μα^υοζ και 
τον ίοΓθηζο να ακολουθεί, και τουδ Ροδ- 
δϊ, Οονϊζϊδο, να είναι κοντά. Ο Μα^υοζ 
περνάει σύντομα μπροστά με τον νΐηαίθδ να 
τον κοντράρει στα ίσα και παλεύει ξανά να 
περάσει μπροστά. 

Μα^υοζ με φόρα 

Ένα λάθοδ του Μα^υοζ τον κάνει να χάσει 
τέσσεριδ θέσειδ και να φτάσει στην 5η, με τον 
νΐηαίθδ να προηγείται, τον Ιοϊθηζο και τον 
Ροδδΐ με τον ϋονϊζϊοδο από κοντά. Ο Ροδδΐ 
πιέζει τον ΙοίΈηζο ήδη και πρέπει να ξεφύγει 
τώρα για να βρεθεί πίσω από τον νϊηαίθδ ο 
οποίοδ έχει πιο γρήγορο ρυθμό. Πιο πίσω, ο 
ΑΙθΐχ Εδραι^αι^ο πιέζει τον Μα^υοζ ενώ 
ο Ροδδΐ τον ΙοίΈηζο και κάνει προσπάθειεδ 
να περάσει, κάτι που καταφέρνει σύντομα. 
Την ίδια στιγμή, ο Μαπ^υοζ περνάει τον 
ϋονϊζϊοδο, κάτι που κάνει αμέσωδ και ο 
ΕδρεΐΓ93Γ0, ενώ πίσω έρχονται οι ΡθάΐΌδα 
και ΟυΙοΜονν κολλητά. Ο Μα^υοζ έρχεται 
αποφασισμένοδ και περνάει τον Ιοί'θηζο, 
την στιγμή που ο Ροδδΐ έχει ακουμπήσει την 
ουρά του νΐηαίθδ και είναι έτοιμοδ να τον 
περάσει. Με 15 γύρουδ να απομένουν, ο 


Ροδδΐ περνάει μπροστά και αρχίζει να κάνει 
διαφορά αμέσωδ, αλλά ο νίηαίθδ που τον 
πιέζει, χάνει τα φρένα και ανοίγει την γραμμή 
του, με αποτέλεσμα ο Μα^υοζ να βρει 
ευκαιρία και να περάσει 2θδ! Τώρα ο Ροδδΐ 
είναι πρώτοδ με τον Μα^υοζ να ακολουθεί 
και τον Μαιτιυοζ πίσω του στο 0,5”, και 
τουδ Ιοί'θηζο, νϊηαίθδ, ΕςρεϋτρίΌ, ΡθΟοδα, 
ΟυΙοΜονν, ϋονϊζϊοδο, Εδρα^α^ο και ΒαυΙΐ- 
δία να συμπληρώνουν την δεκάδα. 

Ο Μαιχιυοζ έχει ταχύτερο ρυθμό από τον 
Ροδδΐ και είναι ο μοναδικόδ που γυρνάει στο 
1:48”, και πλησιάζει κοντά και τον περνάει 
όταν ανοίγει περισσότερο τη γραμμή του. 
Πλέον φαίνεται να έχει ο Ροδδΐ το πάνω χέρι 
μιαδ και βρίσκεται κολλημένοδ στην ουρά 
του και τον πιέζει, ενώ οι χρόνοι τουδ είναι 
παραπλήσιοι. 

Με το πέρασμα των γύρων όμωδ ο Μα^υοζ 
δείχνει δυνατόδ και ανοίγει την διαφορά του 
ενώ ο ίοΓθηζο λίγο πιο πίσω, στην 3η θέση, 
δεν μπορεί να ξεκολλήσει με τίποτα από τον 
νϊηαίθδ που έχει γίνει η σκιά του. Απομένουν 
8 γύροι και ο Μαπ}υθζ έχει αυξήσει την 
διαφορά του στο δευτερόλεπτο και ο Ροδ¬ 
δΐ κάνει προσπάθειεδ να το μειώσει, γιατί 
αρχίζει σιγά σιγά να νιώθει κοντά του τουδ 
Εοιέπζο και νΐηαίθδ. Αρκετά πιο πίσω ο Ρθ- 
άΐΌδα υποκείπτει στην πίεση του ΟυΙοΜονν 
που περνάει 5οδ... 

Διαβάστε περισσότερα: 






ηι-ηΛΐι:ν 
Ιιι ιιΐνιΐ#. 



Ι”η«Ιιι»ΛΐΗ1 Ολα μιμ'|·ιμα 

ΙΙΙΙΙΙΙΙΙΙΗΙΙ', ΟΙΙΛ ΙΐγΐΙΙΐίΐΙΛ, 


Γα33; μ 

I ιιιιιιιιι 


Πέσιμο αυλαίαν με τεσσεμειβ 
νεαυβ πμιιιταΒϊΙηιιεδ 

Μετά από μια αγωνιστική απραξία σχεδόν δύο μηνών, το 6Ρ ΑΜν Ριήποθ 
ήρθε για να κλείσει μια αγωνιστική σεζόν που μα$ κράτησε σε αγωνία 
ως την τελευταία μέρα ώσπου να αναδειχθούν οι πρώτοι στΐ5 βασικέ$ 
κατηγορίες. 

Στον Ιταλικό αγώνα που είχε ολοκληρωθεί στις 17 Ιουλίου - πριν τι$ 


διακοπές - οι μόνοι που είχαν επιβεβαιώσει τα στέμματά τους ήταν οι Οϊα- 



Σε Ε1, Ε2, Ε3 και σιΐδ Γυναίκεδ ωστόσο όλα 1η Ημέρα 

θα έπρεπε να κριθούν εδώ, στον τελευταίο Νικητήδ του ΕποΙπιόΟΡ αναδείχθηκε ο ΜαΙήί- 
αγώνα που φιλοξενήθηκε το σαββατοκύριακο αδ ΒθΙΙΐηο (ΗυδοιναΓηα) προδ τέρψη των 
που μαδ πέρασε στην πόλη Οεώοΐ'δ τηδ νότιαδ συμπατριωτών του που παρακολουθούσαν τον 
Γαλλίαδ, λίγα χιλιόμετρα πιο βόρεια από τον αγώνα. Δεύτεροδ πίσω του ο ΤαγΙοΐ' Ροόοιΐ 
ΤουΙουδθ. (ΚΤΜ) και τρίτοδ έναδ ακόμη Γάλλοδ... 


Διαβάστε περισσότερα: 


11 ι·ηΛΐι:ινν 

#11 1 ΐΙ\" Ιΐ/Ι -Ί«νν- * 


ΑλνΐΗΙ Ι'/λλ Μ 1 ΐ Η ·ΐ 1 Ι ηΑ ΟΙ«ΑνΙ λ#Ια 

Ιιίαιιι', Ι/ιιλ ιιγίΙίυιΐΛ, ιηιπιιιιιλιϊ 


Ε3]5ΕΓ και ΗβγΙΪΙΊ|]5 


πρίλίταΒΠητΕδ 

Το Παγκόσμιο Πρωτάθλημα ΜΧ ξεκίνησε τη διπλή του επίσκεψη στι$ ΗΠΑ με έναν 
αγώνα που έκρινε δύο παγκόσμιοί πρωταθΠητέδ σε ΜΧ6Ρ και ΜΧ2, ενώ μα$ 
χάρισε μια ανεπανάληπτη παράσταση από τον ΕΝ Τοιτιαο που έτρεξε για πρώτη 


φορά σε παγκόσμιο ω$ ννϊΙίΙοίίΓοΙ. 


ΔΕΙΤΕ 

ΤΟνίϋΕΟ 



ΜΧΟΡ 

0 Τίιη Οόμδθΐ' (Ηοηάα) έκανε το προφανέδ 
και σιγούρεψε και μαθηματικά τον πρώτο του 
τίτλο στη μεγάλη κατηγορία. Είναι 19 χρονών, 
ΓοοΙάθ στην ΜΧΟΡ και κατακτά τον δεύτερο 
παγκόσμιο τίτλο του σε λιγότερο από 12 μήνεδ, 
αφού πέρυσι πήρε την ΜΧ2. 

0 μόνοδ που θα μπορούσε να τον απειλήσει 
ήταν ο ΑηΙοηΐο ΟαΐΐΌΐϊ, αλλά με μια 
δυσθεώρητη βαθμολογική διαφορά μεταξύ τουδ 
και την κάκιστη απόδοση του Ιταλού στη ΟΝαΓ- 
Ιοϋθ (εκτόδ δεκάδαδ και στουδ δύο αγώνεδ) 


δεν θα μπορούσε να αλλάξει κάτι. 

Στο μεταξύ όμωδ ήταν έναδ «ξένοδ» 
αυτόδ που έκλεβε την παράσταση. 0 ΕΝ 
Τοηιαο κλήθηκε από την ΚανναδόΐΙά για 
τουδ δύο αγώνεδ στίδ ΗΠΑ από τη στιγμή 
που το εθνικό πρωτάθλημα τηδ ΑΜΑ είχε 
ολοκληρωθεί (με τον Τοπιαο δεύτερο πίσω 
από τον Κοη Ροοζοη) και αυτόδ συνέτριψε 
τον ανταγωνισμό μαζεύονταδ δύο νίκεδ στη 
ΟΗαΗοΙΙθ... 

Διαβάστε περισσότερα: 


^ιι ΜΧ(ΐΙ>, 18ο$ Πι'ίι)\Μ3. ΙϊΙβπΙΙίίΐΒη 

Μαθήματα αθήγησηβ από 
ΕΙϊ Ταιτιατ. Ξανά! 


Με την ιστορική και θεαματική πίστα στην Καλιφόρνια το Παγκόσμιο 
Πρωτάθλημα ΜΧ ολοκληρώθηκε με άλλον ένα θρίαμβο του επισκέπτη ΕΙϊ 
Τοηιαοστην ΜΧΟΡ. 



Ηλιόλουστη όπω$ συνήθωδ η πίστα ΟΙθη 
ΗθΙθπ στην Καλιφόρνια φιλοξένησε τον 
τελευταίο αγώνα του Παγκοσμίου ΜΧ, 
με τον τίτλο να έχει κριθεί σε αμφότερεδ 
τι$ κατηγορίεδ, υπέρ του Τιηι 0α]56Γ στη 
μεγάλη και του ϋθίίτθγ ΗθιΊ ϊΠ95 στην 
ΜΧ2, αλλά την παράσταση έκλεψε ξανά 
ο ΕΙϊ Τοηιαο που ήρθε για δύο αγώνεδ 
από τη στιγμή που ολοκληρώθηκε το 
Αμερικανικό Ριό ΜΧ και έφυγε με το 
απόλυτο των βαθμών. 

ΜΧΟΡ 

Οι Ευρωπαίοι αναβάτεδ βρήκαν τον 
μάστορά του$ απ' ό,τι φαίνεται στο 
πρόσωπο του ΕΙϊ Τοιτιαο που έφερε η Κα- 


νν3$3ΐ<ϊ για του$ δύο τελευταίουδ αγώνεδ 
τη$ σεζόν. 0 Τοηιαο ολοκλήρωσε τι$ 
υποχρεώσειδ του στο εθνικό πρωτάθλημα 
ΜΧ των ΗΠΑ στιδ 27 Αυγούστου και με 
την ευκαιρία δύο συνεχόμενων ΜΧΟΡ 
στην πατρίδα του παρέδωσε μαθήματα 
στουδ παγκόσμιουδ. 

Μετά τον διπλό θρίαμβο στη ΟΙιαΗοΙΙθ 
πριν μια εβδομάδα, ο δεύτεροδ του 
Αμερικανικού Πρωταθλήματοδ Ριό- 
ΜοίοοΓΟδδ μάζεψε άλλουδ 50 βαθμούδ 
στο ΟΙθπΗθΙθπ και έκλεισε τη χρονιά 
πειστικότατα. 

Στα του τίτλου όλα είχαν κριθεί από πριν, 
με τον 19χρονο Τιηι 0α]56Γ (Ηοηάα)... 


Διαβάστε περισσότερα: 

" νν\Λ/\Λ/!6Ν<θλ;.ς|ΐ' 






ιι ι·ηήΐι:ινν .* 


ΙΙΙΟΙΙΙ^ Ί ΙΙηη I Αΐ·ΑΪΙ··ηηΜ 

ιπΙοιΙΑ, ΙΙΙιι^ γιιμιΐΛ, ι.πιιλιιυ.ι ιιιΐ| 



Πράσινη 

μονομαχία 

οε κόκκινο φόντο 


Επιστροφή στη δράση μετά τι$ καλοκαιρινέβ διακοπέδ για το 
Παγκόσμιο Πρωτάθλημα $υρβΗ)ίΙ<6$, με τον ϋοηαΐΗαη Κβα να 
κερδίζει άλλη μια μάχη από τον Τοηι $γΙ<β$. 


Η διήμερη δράση σιο ΕυΐΌ 5ρθθάννόΐγ Ιαυδϊ- 
Ιζπη 9 ιπ5 Γερμανίαδ είχε δύο πρόσωπα. 
Στεγνό ίο Σάββατο, πλημμύρα την Κυριακή, 
$γΙ<θδ τη μια μέρα, Ρθατην άλλη. Προσθέστε 
και μερικέδ αναπάντεχεδ παρουσίεδ 
στο βάθρο και έχουμε ήδη τη συνταγή 
για ένα πολύ ενδιαφέρον αγωνιστικό 
σαββατοκύριακο στην πίστα που βρίσκεται 
ανάμεσα σε Βερολίνο και Δρέσδη. 

Ιο Σκέλοδ 

Μπορεί ο τίτλοδ να είναι εν πολλοίδ 
μια πράσινη υπόθεση μεταξύ των δύο 
εργοστασιακών αναβατών τη$ Κανναδα- 
1<ΐ, ωστόσο ο αγώναδ του Σαββάτου ανήκε 
καθαρά στον Οίιαζ Οανϊθδ. 


0 αναβάτηδ τηδ ΟυοαΙΐ ξεκίνησε από την 
ροΐθ ροδϊΐϊοη, έφυγε πρώτοδ και μέσα σε 
πέντε γύρουδ είχε χτίσει ήδη μια διαφορά 
τριών δευτερολέπτων από τουδ υπόλοιπουδ. 
Δίχωδ να ενοχληθεί ποτέ και από κανέναν, 
έφτασε με άνεση στη νίκη 10.5 δευτερόλεπτα 
από τον δεύτερο και προσέθεσε το όνομά 
του στα βιβλία τηδ ιστορίαδ ωδ ο τρίτοδ 
μόλιδ αναβάτηδ όλων των εποχών στο 
\Λ/$ΒΙ< που κερδίζει στην ίδια πίστα με τρείδ 
διαφορετικούδ κατασκευαστέδ (ΒΜ\Λ/, ΑρπΙ- 
Ϊ3 και τώρα ϋυοαΐϊ). 

Δεύτεροδ τερμάτισε ο Τοηι 5γΙ<θδ (ΚανναδαΙά) 
και τρίτοδ ο ΝίοΙ<γ Ηαγάση (Ηοηάα)... 

Διαβάστε περισσότερα: 
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ΟΔΗΓΟΣ ΑΓΟΡΆΣ 


ΒΚΕΓΓ 

ΜΠΟΤΕΣ ΒΒ ΑΞΕΣΟΥΑΡ ΜΗΙΜι 

ΣΕΛΛΕΣ ΕΝΔΟΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ 


ΚΡΑΝΗ 


ΙΜΙΑ 


ΡΟΥΧΙΣΜΟΣ 
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ΦΙΛΤΡΑ 
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ΨΥΚΤΙΚΑ ΥΓΡΑ ΠΛΑΣΤΙΚΑ 

ΑΥΤΟΚΟΛΛΗΤΑ ΛΑΣΤΙΧΑ ΟΡΓΑΝΑ 
ΒΙΔΕΣ ΠΡΟΣΤΑΤΕΥΤΙΚΑ ΑΝΤΙΚΛΕΠΠΚΑ 


ΣΥΝΕΡΓΕΙΑ 


ΒΕΛΜΕΙΣ 



ΑΙ<Γ3ρονϊο Ηοηύα ΟΚΡΙΟΟΟΙ Αΐποα Τννϊη 2016 



Συνάντηση θρυλικών 
επωνύμων 

Η εταιρία ΑΙ^αρονΐο κυκλοφόρησε μια 
εξάτμιση ειδικά σχεδιασμένη για το νέο 
μοντέλο τηδ Ηοηάα Αίποα Τννϊη ΟΒΡ 
1000Ι_ 2016 όπου θα προσθέσει ακόμη 
μεγαλύτερη ελευθερία και απόλαυση στιδ 
περιπέτειεδ των αναβατών που θα την 
αποκτήσουν... 

Διαβάστε περισσότερα 

ν™νν.ΐ6οηοηιοΙο.9Γ 


Αμορτισέρ ΗγρβφΐΌ 30 


ΠΠήριίδ γκάμα αμορτισέρ για 
κάθε τύπο μοτοσυκΠετών 

Όταν η σωστό 
ελατήριο είναι 
απαραίτητο 
για τη σωστή 
απόδοση τη$ 
μοτοσικλέταδ, και 
των υδραυλικών 
συστημάτων, 
το αμορτισέρ 
πρέπει να ελέγχει 
το ελατήριο. 

Εκεί έρχεται η 
τεχνολογία τη$ εταιρείαδ ΗγρεφίΌ $υ$- 

ρβηιοη— Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ί6αιοιηοίο.9ί 



Το διαχρονικό ]θί κράνοδ με την ποιότητα 
τηδ Αι^ΐ 

Το Ρι'θβνναγ ΟΙαδδΐο είναι ένα ανοικτό 
κράνοδ με κλασική σχεδίαση και όλα τα 
χαρακτηριστικά ασφάλειαδ και ποιότηταδ 
στα οποία μαδ έχει καλομάθει η Αΐ'αΐ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ ΙιιιροιΤ Τηλ: 2107212986 
_ νν\Λ/νν.Ι110Ι110ί0Γ.(|Γ _ 



νννννν.βϊ^θϊί.ο^ 















Κβηηγ ΕχρΙοΓβΓ 


Δροσερά και στυλάτα αθλητικά παπούτσια 
τρεξίματος 

Τα αθλητικά παπούτσια ΟοιφοίΌΐε 
έρχονται να προσφέρουν το ιταλικό στυλ 
και την ποιότητα της ΑοθγΙοϊβ και στην 
εκτόδ μοτοσυκλέταδ δραστηριότητά μαδ. 
Άνω τμήμα χωρίδ ραφέδ.... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.9Γ0-ροννθΓί30ΐθΙ7·9Ι' 


ΑοβιΊ)ϊ$ δ3ΐί$ί3θΙίοη οίί-Γθ3(Ι 


□πλίθά Εάϊ- 
Ιϊοη Οθηγ από 
την κορυφαία 
Ιταλική 
εταιρεία 
Παντελόνι 
(128 ευρώ) 
Σύνθεση: 

• Εξωτερικό, 
95% 

πολυεστέρας, 
5% ΚβνΙαΓ 

• Εσωτερικό 
100 % 
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πολυεστέρας Λ _, 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟΤΟ ΜΑΚΚΕΤ νννννν.πΊοίοηΐΗΐΊχθί.^κ 
Τηλ: 2310 946 800 


ΑΠυσίδεε ΡΚ 6Χνν από τη 
Μοΐονναν 



Οι παγκοσμίου φήμης αλυσίδες ΒΚ 
ΟΧνν σας περιμένουν στη Μοΐο- 
νναγ Γ. Καμπράνης ΑΕ 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΐονν3γ.φ 


Φίλτρο αέρα ϋΝΑ για ΤηυηιρΙι 
δρθθ(Ι ΤπρΙβ 1050 Ρ 2016 


Για να βρυχάται αγριότερα το θρυλικό 
ςΐΐ'θθΐίϊτιΐιΐθΐ' 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέρος υψηλής 
απόδοσης της ϋΝΑ είναι πλέον 
στην διάθεσή μας και ταιριάζει στο 
παρακάτω μοντέλο ΤηυηιρΙι... 



Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ίθοηοιηοίο.9κ 


νννννν.6Ν<θϊ1.ς|Γ 






















Ζάντε$ ΟΖ Ρϊθ()3 Ρ 



Βαρύ επώνυμο σε τιμή 
προσφορά$ 

Οι ζάντεδ ιη$ Ιταλικήδ ΟΖ 
καιασκευάζονιαι από σφυρήλατο 
αλουμίνιο και είναι είναι διαθέσιμεδ για τα 
περισσότερα δημοφιλή σπορ μοντέλα. 
Αποκτήστε τΐδ στα ΡαραδίανίΌυ δήορδ 
σε χρυσό και μαύρο χρώμα (ματ ή 
γυαλιστερό) και με μια γενναία έκπτωση, 
προ$ 1.6906 το ζευγάρι συν 796 το πίσω 
γρανάζι - από αρχική τιμή 2.190 + 79! 

Η εταιρεία ΟΖ, με τΐδ κορυφαίεδ ζάντεδ 
στον χώρο, είναι κύριοδ προμηθευτήδ επί 
σειρά ετών σε ΡοπτιυΙα 1, \Λ/Β0, ΒαΙΙγ 
Οοδδ, ϋΤΜ κ.ά. Τα τελευταία χρόνια 
αποτελεί επιλογή πολλών ομάδων στα 
3ΒΚ στο ΜοΙοΟΡ (όπωδ για παράδειγμα 
η ομάδα Ι_0Ρ του Βρετανού ΟαΙ ΟυΙοή- 
Ιονν) καθώδ και μοναδική επιλογή στιδ 
κατηγορίεδ Μοίο2 και Μοίο3. 

νννννν.ρ3ρ3δΐ3νκουδΙιορ$.9Γ 
Καλλιρρόης 30, Νέος κόσμος 
Τηλ. 210 9249350 


ΗγρθφΙΌ 

$ϊγθθ 16 οχ 



Η ιδανική 

συντήρηση για κάθε 
φίλτρο αέρα με 
σφουγγάρι 
Το νέο σπρέι ΒβΙ- 
Βαγ Ροαηι ΡϊΙΙθγ 
ΟΙεαπθκ & Οθ- 
9ΐ'θ3δθΐ' διπλήδ 
ενέργειαδ, είναι 
ειδικά σχεδιασμένο 
για να καθαρίζει 
και ταυτόχρονα 
να λιπαίνει 
αποτελεσματικά το 
φίλτρο αέρα τηδ 
μοτοσυκλέταδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΙιΙΙρ://νννννν.ηιοΙονν3γ.9ΐ' 


ΒβΙ-Ι&γ καθοριστικό για 
φίλτρα αέρα 



Τα πάντα για τΐ5 αναρτήσεις 
σας σε ένα κουτί 

Η εταιρία ΗγροφίΌ τονίζει τη σημασία 
των καλών αναρτήσεων. Μια καλή 
ανάρτηση δίνει 
περισσότερη 
άνεση, αλλά 
ακόμα πιο 
σημαντικό, δίνει 
μεγαλύτερη 
ασφάλεια κατά 
την οδήγηση... 


νννννν.ίθοηοηιοΐο.αΐ' 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 

























Οθβθΐ'Ο) 0υΙ<6 6Γ3νϊΙγ 


Ανοιγόμενο κράνοδ από ίο ψηλό ράφι ιη$ Οεώθΐ^ 
Κέλυφοδ: ΡοΙγοαί'όοηαΙθ, με βερνίκι προσιασίαδ από 
ακιίνεδ υν. 

Εσωτερική επένδυση: Υποαλλεργική, αντιβακτηριδιακή 
επένδυση ΒαηΐΙϊζθά®... 

ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ηιοΙοηΐ3Η<θ1.9ΐ' 

Τηλ: 2310 946 800 



Κράνος ΕικΙιιιό/ΜΧ Ηθ6ο ΤιήοΙφι' 



Προσιτή ποιότητα με 
μοντέρνα γραφικά 

Το Τγ3οΙ<θγ τηδ Ηθόο είναι ένα νέο κράνοδ για 
χρήση εκτόδ δρόμου, με σύγχρονα και ζωντανά 
γραφικά, τη γνωστή υψηλή ποιότητα τηδ 
Ισπανικήδ εταιρείαδ και συμφέρουσα τιμή. 

Υλικό κατασκευήδ ΑΒ8 
Δύο μεγέθη κελύφουδ 
Εσωτερική επένδυση από διογκωμένη 
πολυστερίνη σε τρείδ διαφορετικέδ πυκνότητεδ, 
υποαλλεργική για απόλυτη άνεση... 

Μικρό και εύκολο κλείσιμο Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤιή ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. Τασούλης & ΣΙΑ 0Ε Τηλ. 210 
9213286-7 νννννν.θχΐΐ'αρί'οιίιιοΐδ.θΐ' 


ΑϊγοΙι 6Ρ500 


ΡυΙΙ ίαοθ κράνο$ 

κορυφαίων 

προδιαγραφών 

Η ΑϊιόΙι συγκέντρωσε όλη την 
τεχνογνωσία και την προσπάθειά 
τηδ για τη δημιουργία ενόδ 
κράνοδ με την καλύτερη επίδοση. 
Το αποτέλεσμα είναι το νέο Αϊ- 
γοΗ 0Ρ500, το οποίο προέρχεται 
απευθείαδ από τουδ αγώνεδ 
ΜοΙοΟΡ... 


Διαβάστε περισσότερα 



ΜΟΤΟ ΜΑΡΚΕΤ νννννν.ιηοίοιηειιΊ<θί.ς|ΐ' 
Τηλ: 2310 946 800 


\Λ/\Λ/\Λ/.ΐ3Μ<0ΪΙ.ς|^ 














Φίλτρο αέρα ϋΝΑ ΤπιιιηρΙι ΒοηηβνΐΙΙβ Τ120 / δΐΓββί Τννϊη 900 






* 


ΕΠΠηνοαγγΠικ ή 
συνεργασία κορυφήε 
στην αναπνοή του 
κινητήρα 
Ένα ακόμη νέο 
φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηε τη$ ΟΝΑ... 
είναι πλέον στην 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ϊ6οηοηιοΙο.()ΐ' 


I 


Οαΐηβδβ ΚηΪ 9 ΐι 1 Ι>ΓΪτΐ 96 Ο-Οκγ 



Διακριτικό τζάκετ σε 
σχεδίαση τριών τετάρτων 
από είΐαφρύ και μαίίακό 

ύφασμα... . 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ρ3ρ35Ϊ3νΓου$Ιιορ$.9Γ 


ΟΗΙϊηδ δΤΧ 46 Ρϊ99γΙΐ3θΙ< 
για Αίιϊοα Τννϊη 

Κορυφαία καλούδια για μια 
κορυφαία μοτοσυκλέτα 
Για να μεγιστοποιήσετε την 
απόδοση τη$ ολοκαίνουργιοι 
αοίνθηΐιιΐ'θ μοτοσυκλέτα$ Ηοη- 
λα ΑίΗοα Τννϊη ΟΚΓΙΟΟΟΙ... 

Διαβάστε περισσότερα 


—ρκοουοτε— 


θΧΤγδ ΡΐΌίΙιιοΙδ - X. 
Τασούληδ & ΣΙΑ 0Ε Τηλ. 
210 9213286-7 νννννν. 
6χΐΐΉρΐΌ(Ιιΐ(:Ιδ.9Γ 




νννννν.όϊΐζθϊΐ.^ΐ' 




























Φίλτρο Τννϊη Δ\ϊ για ΚΤΜ και 
Ηυ$(|ναΐΊΐα 2017 



—ρκοουατ5— 


Φίλτρα αέρα υψηλής απόδοσης 
για όλα τα νέα χωματερά ΚΤΜ και 
Ηυςηναηια 

Προσαρμοζόμενη σε όλες τις 
αλλαγές που έγιναν στις εκτός 
δρόμου μοτοσυκλέτες της ΚΤΜ 
και της Ηυςηναηια, η Τννίη Αϊγ 
παρουσιάζει μια ολοκληρωμένη σειρά 
προϊόντων που θα φροντίσουν για 
την άρτια αναπνοή του κινητήρα σε 
οποιεσδήποτε συνθήκες... 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤι-3 ΡπκΙικΛδ - X. Τασούληδ & ΣΙΑ 0Ε Τηλ. 210 
9213286-7 νννννν.θχΙΐ'ΗρκκΙιιοΙδ.φ 



Καμιά καταιγίδα (ΙθίτιρθδΟ δε θα σα$ 
τρομάζει πια 

Αδιάβροχο μπουφάν τη$ Οαΐηθδθ με 
ύφασμα ϋυΐ'αίθχ, για καθημερινή χρήση 
εντόδ και εκτό$ πόλη$. 

Διαθέτει προσθαφαιρούμενη εσωτερική 
θερμική επένδυση, αδιάβροχη... 

Διαβάστε περισσότερα 

ν\η/ννν.ρ3ρ3δΪ3νΐΌΙΙδΙΐθρδ.{)Γ 


ϋγηο]βΐ ρεν ΒΜνν 81000 ΧΚ 

Φροντίδα Ροννβι - ΟοιτιιιιβικΙθγ για το 
πανίσχυρο ιετρακύίΐινδρο ΒΜνν 

Η νεότερη έκδοση του ΡοννοΓ ΟοηιηιαηοΙθί' V είναι πλέον 
διαθέσιμη και για την αάνθηΙυΓθ Ιουπης ΒΜ\Λ/ 51000ΧΡ 
2015-2016... 



νννννν.Ιθοηοηιοΐο.^ 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.όϊΚθϊΙ.ςΐΓ 






















ΒΜνν ΜοΙοιταΰ ΟΙιώ Ιθ3ΐΙΐθΐ- 
ϋ3θΙ<βΙ 



Δερμάτινο μπουφάν 
καθημερινή$ χρήσης με 
0351131 εμφάνιση 

Το ΟΙιώ Ι-ΘοιΙΙίθγ ϋ3θΙ<θΙ μπορεί να 
χρησιμοποιηθεί ταυτόχρονα ω$ μπουφάν 
μοτοσυκλέταδ και ελεύθερου χρόνου χάρη 
στη λιτή του και κομψή σχεδίαση. Είναι 
μαλακό για άνετο φόρεμα όλε$ τι$ ώρεδ, 
το δέρμα του είναι ανθεκτικό στην τριβή 
με ελαφρώδ πεπαλαιωμένη εμφάνιση. 
Αφαιρούμενα προστατευτικά ΝΡ2 σε 
ώμου$ και αγκώνεδ εξασφαλίζουν την 
απαραίτητη προστασία, διαθέτει τέσσερείδ 
τσέπεδ εξωτερικά και δύο εσωτερικά, 
καθώδ και φερμουάρ για σύνδεση με 
παντελόνι... 

Διαβάστε περισσότερα 

\Λ/\Λ/νν.Ιΐηΐν\/-ηΐ0Ϊ0ΓΓ3ίΙ.9Γ/9Κ/6ΐ/ _ 




Δερμάτινα εροιΐ γάντια 

Δερμάτινα γάντια κατασκευασμένα από 
την Α-ΡΡΟ από γνήσιο δέρμα υψηλήδ 

αντοχήδ με προστατευτικά σαΗοοη... , 

Διαβάστε περισσότερα 

ΘθΙϊδ ΜοΙοιτγοΙβδ, ΠΠαιαιών 4-6, Γκάζι, 
ιηλ.210 2756706 


ΚΤΜ Ρπιιχ Ριιγ Ο^ρ 


Σε στυλ 
3νΪ3Ϊ0Γ 

Εντάξει, αυτόν 
τον σκούφο τον 
θέλουμε, για 
προφανείδ λόγουδ, 
από την πόλη 
μέχρι το βουνό! ΣεΝΙ 
στυλ ανΐαίοι - , με 
οικολογική γούνινη 
επένδυση, κλείσιμο 

με νοΙοΓο... Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.Ι<Ιηι.οοηι 



νννννν. 6 Ν<θϊ 1 . 9 Γ 





















ΒΜ νν ΜοΙοιτ3οΙ Κ30Θ ΗθΙιιιθϊ 


ΡυΙΙ ί30θ κράνο$ για σπορ οδήγηση 

Με κέλυφοδ διαθέσιμο σε δύο μεγέθη από ίϊΙοθΓ- 
ς)ΐ3δ$ ενισχυμένο με ανθρακόνημα, ίο Ραοθ ΗθΙγπθΙ 
ξεχωρίζει από ιη μεγάλη αεροτομή στο πίσω μέροδ του 
κελύφουδ του που είναι μελετημένη για να προσφέρει 

σταθερότητα στο κεφάλι... . Λ , 

Διαβάστε περισσότερα 




Αγ3ϊ 0Ιι35θγ V - Κβνϊη δοΐιννβηίζ 


50ΗννΑΝΤ7 95 


Η εξέλιξη ενόδ θρύλου 

Η ρέπλικα του Κονίη ΒοίινναηΙζ έρχεται και 
στο ΟΗαδθΓ -V από την ΑΡΑΙ, ένα κράνοδ το 
οποίο σχεδιάστηκε από την αρχή, σε κάθε του 
λεπτομέρεια, συνεχίζονταδ έτσι την επιτυχημένη 
του πορεία. Διαθέτει νέα, πλατύτερη ζελατίνα, 
στα πρότυπα του ΡΧ 7 ΟΡ, με Βελτιωμένο εύροδ 
όρασηδ για περισσότερη ασφάλεια. Νέο είναι και 
το σύστημα εξαερισμού για ταχύτερη εκροή του 
θερμού αέρα, για απόλυτη άνεση στην πολύωρη 
χρήση., με αεραγωγό τριών θέσεων στην 
περιοχή του σαγονιού... 


Διαβάστε περισσότερα 


ΜΟ ΜοΙογ ΙηιροιΊ Τηλ: 210 7212986 νννννν.ηιεηιοΐοΐ'.()ΐ' 


Α-ΡΚΟ ΒοοδΙθΓ 


Με αδιάβροχη 
μεμβράνη 

Το μπουφάν Β005ΤΕΡ είναι 
κατασκευασμένο από ύφασμα 
υψηλήδ αντοχήδ με αδιάβροχη 
εσωτερική μεμβράνη... 

ϋθΐΐα ΜοΙοτογοΙθδ, Πλαταιών 4-6, 
Γκάζι, 


Διαβάστε περισσότερα 



\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.0|γ 











διιοιηγ δΡ δροιΊ ΒΪ399· 


Η ρέπλικα 
του Ρωμαίου 
Εκατόνταρχου 


Το κορυφαίο ι^οΐη^ κράνοδ τηδ Βυοιτιγ, 
χώρα με ία γραφικά ίου σπουδαίου Ιταλού 
αναβάτη που κατέκτησε παγκόσμιουδ τίτλουδ 
τόσο στο ΟΡ όσο και στο \Λ/$ΒΚ.... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ ΜοΙογ ΙιηροΜ: Τηλ: 210 7212986 νννννν.ηιοηιοΙοΐ'.(|ΐ' 


ΒΜνν ΜοΐοιτβιΙ ΡϊοΙθ δηθ3ΐ<θΐ·5 



ΑσφάΠεια, άνεση και 
εαευαΙ εμφάνιση 

Μποτάκια πιστοποιημένα ωδ 
προστατευτικό υπόδημα για τουδ 
οδηγούδ μοτοσυκλέταδ. Τα Ρϊάθ 5ηθαΙ<- 
θΐ'δ είναι ελαφριά μποτάκια, ιδιαίτερα 
διαπνέοντα μέσω διάτρητου δέρματοδ 
σουέτ στο πάνω μέροδ τουδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιιηινν-ηιοΐοΓ^ίΙ.^Γ/^Γ/θΙ/ 



ΒροΓί-Τοιιηηο δερμάτινα 
γάντια 


$ροΜ>Τουπη 9 γάντια μοτοσικλέταδ από 
την Α-ΡΡΟ, κατασκευασμένα από υψηλήδ 
ποιότηταδ δέρμα... 

Διαβάστε περισσότερα 

ϋθίΐα ΜοΙοιτγοΙβδ, Πλαταιών 4 - 6 , Γκάζι, τηλ. 210 
2756706 _ 


νννννν. 6 Ν<θί 1 . 9 Γ 














ΑΓ3Ϊ ΪΟΙΙΓ Χ4 δΙίΪΓΘ 0Γ3Π(|6 



Για ΚΤΜ 

Α{|ν 6 ΙΐΙΐΙΓ 6 ! 

Είτε πρόκειται για τουριστική χρήση, είτε 
για οδήγηση οίί-ΐΌόίά, είτε και για τα δύο, 
το νέο κράνοδ από την ΑΚΑΙ, ΤουΓ-Χ4, 
θα σε καλύψει απόλυτα. 

Διαβάστε περισσότερα 

ΜΟ Μοϊογ ΙηιροιΊ Τηλ: 210 7212986 
\Ν\Ν\Ν.η\οη\οϊονψ 



Στα χρώματα 
του ανερχόμενου 
ταλέντου του ΜοίοΟΡ 

Το νέο κράνοδ ΡΧ- 7 ν τηδ ΑΚΑΙ σε 
έκδοση-ρέπλικα του ανερχόμενου 
ταλέντου στο Παγκόσμιο Πρωτάθλημα 
ΜοίοΟΡ Μ3νθΓΪοΙ< νΐηαίθδ. 

Η έκδοση νίηαίθδ διαθέτει τον αριθμό 25 
πάνω τηδ, αριθμό με τον οποίο αγωνίζεται 
ο Ισπανόδ αναβάτηδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
Μ0 ΜοΙογ ΙηιροιΊ Τηλ: 210 7212986 
\Ν\Ν\Ν.η\οη\οϊονψ 


Φούτερ ΚΤΜ ΒΪ9 Ι090 

Η στολή του χειμώνα! 

Ηοοάϊθδ, η αγαπημένη... στολή πόληδ για κάθε 
περίσταση. Όταν μάλιστα είναι βαμμένα στα χρώματα 
τηδ αγαπημένηδ σου εταιρείαδ, τότε έχείδ έναν ακόμη 
λόγο να τα προτιμάδ, κάθε ώρα τηδ ημέραδ... 
νννννν.ΐάηι.^Γ Διαβάστε περισσότερα 



\Λ/\Λ/\Λ/.6Ν<θίί.ς|Γ 


















ΙΑ ΑΓΟΡΑΣ ■ V·V«V«VΛV·V·V·V«VΛ 1 


Μπουφάν Α-ΡΚΟ Τ53 



Αδιάβροχο, ποιοτικό μπουφάν 

γενιι<ή$ χρήση$ 

Το Τ53 τηδ Α-ΡΡΟ είναι ένα ]αοΙ<θΙ 
γενικήδ χρήσηδ, κατασκευασμένο από 
ύφασμα υψηλήδ αντοχήδ με 100% 
αδιάβροχη αναπνέουσα μεμβράνη. 

Διαθέτει εγκεκριμένη προστασία... 

Διαβάστε περισσότερα 
ϋθΙΙ» ΜοΙοΓογοΙθδ, Πλαταιών 4-6, Γκάζι, 
ιηλ. 210 2756706 



Αναπνοή ιααάβ ϊη Οΐ'ββοε 


Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηδ τηδ ϋΝΑ είναι πλέον στην 
διάθεσή μαδ και προορίζεται για το 
μοντέλο τηδ Υαηιαίια ΜΤ-07, από το 
2014 έωδ το 2016... 

Διαβάστε περισσότερα 
νννννν.ΐθοηοηιοΐο.φ 



ΒΜνν Μοΐοπ·3(Ι ΒδΙΙγβ ΟΙονβϊ 


Καλοκαιρινά γάντια 
για οδήγηση οίίΐΌαλ 

Τα γάντια ΡαΙΙγθ τηδ ΒΜνν Μοίοιταά είναι 
σχεδιασμένα για οδήγηση εκτόδ δρόμου 
σε απαιτητικέδ συνθήκεδ, με εξοπλισμό 
που μπορεί εξίσου άνετα και ασφαλώδ να 
διαπρέψει σε πιο καθημερινά καθήκοντα. 
Για απόλυτη καλοκαιρινή άνεση και 
ακριβή αίσθηση στο χέρι τα γάντια ΡαΙΙγθ 
δε διαθέτουν κάποιαδ μορφήδ θερμική... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιιηινν-ιηοΐοιΤ3(Ι.(|ΐ7 


νννννν. 6 Ν<θί 1 . 9 ΐ' 










ΗεαΙΙεεΙι ΟίρΓΟ \Ν/ ΑΤΚΕ 



Ηλεκτρονική ένδειξη 
ταχυτήτων 

Τα 0ϊρτο ιη$ ΗθαΙΙβοή είναι η πιο 
προηγμένη ηλεκτρονική ένδειξη 
ταχυτήτων στην αγορά. Διατίθεται για 
επιλεγμένεε μοτοσυκλέτεε 3υζυΙ<ϊ Ι<3- 
νν3δαΙ<ϊ και ΤπυηιρίΊ. 

Δίνει περισσότερη ισχύ-ροπή και 
λειτουργεί και σαν αντικόφτηε. 
Αποκτήστε το μέγιστο απο τη βόλτα σα$ 
με αυτή την απλή αλλά αποτελεσματική 
και κομψή συσκευή... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΡΑΡΑδΤΑνΚΟυ §Ηορ$, νννννν.ρ3ρ3δΐ3νΐΌΐΐδΙιορδ.ί)ΐ', 
Τηλ: 2109249350 


Ένα από ία 
δημοφιλέαιερα ]θΙ 
κράνη ιπ 5 αγοράδ 
Το 3Ιΐ3Η< Ρανν 
έκανε αίοθηοη 
όταν εμφανίστηκε I 

αιην Ελληνική 
αγορά, με ίο αεροδυναμικό 
θερμοπλαστικό κέλυφοδ τριών 
τετάρτων και τα γυαλιά οίί-Γοαά 
με την πλαοτική μάσκα προσώπου 
που παραπέμπει έντονα σε κράνοδ 
πιλότου... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΡΑΡΑδΤΑνΚΟυ $Ηορδ, νννννν.ρ3ρ3δΐ3νΐΌΐΐδΙιορδ.ί|ΐ', 

Τηλ: 2109249350 



ΝίΙοχ 4Κ ννϊίΐ ΟίηθίΠΗ 


Η τελευταία λέξη τη$ 
τεχνολογίαδ στι$ αεΐίοη 
οαηι 


Η ΝϊΙοχ έχει κάνει ένα 
δυνατό μπάοιμο στην αγορά 
των αοίϊοη οατη, με αιχμή 
του δόρατοδ την υποστήριξη 
του δίδ πρωταθλητή ΜοίοΟΡ, 
Μαιτ Μαπ^υθζ... 

ΕΥ04Κ 





Διαβάστε περισσότερα 
ΡΑΡΑδΤΑνΚΟυ δΗορδ, νννννν.ρ3ρ3δΪ3ν· 
ωιΐδΐιορδ,ακ /Τηλ; 2109249350 


νννννν.όΝ<θϊ1.ς|Γ 
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ΗθηΙΙθοΙι δρθθ(ΙοΙΐθ3ΐθΓ ν4 



Δε$ την πραγματική σου 
ταχύτητα 

Σε όλεδ ιι$ μοτοσυκλέτεδ ίο κοντέρ τουδ 
αναγράφει περισσότερα χιλιόμετρα 
από τα πραγματικά κατά μέσο όρο 8% 
ανάλογα με την εταιρία... 

Διαβάστε περισσότερα 

ΡΑΡΑδΤΑνΚΟϋ δΗορ$, νννννν.ρ3ρ3$ΐ3νΓθΐΐδΙιορδ.9τ, 
Τηλ: 2109249350 


ΗθηΙΙθοΙι 0ιιϊοΙ< 3 Ηϊ·Γϊθγ] 



Το απόλυτο αξεσουάρ τη$ σπορ 
οδήγησηδ 

Η ΗθηΙΙθοΙι με το ΟυίοΙ< βΗϊίίθΓ 
μα$ μεταφέρει τεχνολογία απο τα 
ΜοΙοβΡ στην μοτοσυκλέτα μα$. 


Με δυνατότητα αλλαγήδ ταχυτήτων 
χωρίδ να χρησιμοποιείτε συμπλέκτηδ 
με αποτέλεσμα την ελάχιστη πτώση των 

στροφών... . Λ „ 

Διαβάστε περισσότερα 


ΡΑΡΑδΤΑνΚΟϋ δΗορδ, νννννν.ρ9ρ3δΪ9νΐΌΐΐδΗορδ.9ΐ', 
Τηλ: 2109249350 


03 ΪΠ 656 03 Γνθ Μ35Ϊ6Γ Οοΐ'θΐβΧ 




Ιδανική 

επιλογή 

Το ϋαι^νθ Μαδίθΐ* ιη$ ϋαϊηθδθ είναι ιδανική 
επιλογή για τον αναβάτη που θέλει ένα 
μπουφάν για χρήση αστική αλλά και για 
ταξίδι, για όλεδ τΐδ εποχέδ του χρόνου. 

Ένα μπουφάν που συνδυάζει την προστασία 
και την άνεση στην εφαρμογή και την 
ευκολία κινήσεων στο μέγιστο βαθμό. Είναι 
κατασκευασμένο από οοΐ'άυΐ'α-Ιθχαδ που το 
κάνει εξαιρετικά ανθεκτικό σε κρούση και την 
μεμβράνη ΟΟΚΕ-ΤΕΧ που το κάνει 100% 

Διαβάστε περισσότερα 


ΡΑΡΑδΤΑνΚΟϋ δΙιορδ, νννννν.ροροδΙονίΌΐίδΗορδ.ιιΐ', Τηλ: 2109249350 


νννννν.6Ν<θί1.9Γ 



























Φίλτρο αέρα ΟΝΑ για Κανναςα- 
1<ί ΖΧ-10Ρ 2016 


Η αρχή της 
βελτίωση$ 

Ένα ακόμη νέο φίλτρο αέροδ υψηλήδ 
απόδοσηδ τηδ ϋΝΑ είναι πλέον στην 
διάθεσή μαδ και ταιριάζει στα μοντέλα 
τηδ ΚανναδαΙά ΖΧ-10Ρ 2016 και ΖΧ-10Ρ 
ΑΒ3 2016 

Το συγκεκριμένο φίλτρο αέροδ έχει 
σχεδιαστεί με την πρωτοποριακή 
τεχνολογία σχεδιασμού Ρ00, η οποία: 

Α. Επιτρέπει στο πτυχωτό στοιχείο του 
φίλτρου να ακολουθεί με ακρίβεια το 
περίγραμμα από το φιλτροκούτι. 

Β. Εξαλείφει τα νεκρά σημεία που 
προκαλούν αναταράξειδ και μειώνουν την 
ισχύ. 

Γ. Αυξάνειτην ροή του αέρα και η 
αποδοτικότητα του φιλτραρίσματοδ... 

Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ΙθοηοηιοΙο.^ΐ' 



Βγ6πιΙ)ο δίσκοι για 
δημοφιλή μοντέλα 


Φρένα με υπογραφή 

Δισκόπλακεδ από μια εκ των κορυφαίων 
εταιρειών του κόσμου στον χώρο των 
φρένων, τώρα σε προσιτέδ τιμέδ για μια 
σειρά πετυχημένων μοντέλων... 


Διαβάστε περισσότερα 



— ρκοουα$> 


θΧΤιή ΡΐΌΐΙιιείδ - X. 
Τασούληδ & ΣΙΑ ΟΕ Τηλ. 
210 92Β286-7 νννννν. 
6 χΐκιρΐΌ(Ιιιεΐ$. 9 ΐ' 



■ ·? /· 


Χρωματιστά γρανάζια και αλυσίδεε 
ΑΡΑΜ 




— ΛΚΜΜΑΠΪ— 



Χρώματα στα 
χώματα 
Με μια σειρά 
χρωματικών 
επιλογών για 
όλεδ τΐδ ΜΧ 

μοτοσυκλέτεδ και την γνωστή ποιότητα 
τηδ ΑΡΑΜ, λίγο ουδίοηιϊζϊης) ποτέ δεν 
έβλαψε. 

Από την θΧΤιή ρΐΌάυοΙδ, χρωματιστέδ 
αλυσίδεδ ΑΡΑΜ τελευταίαδ τεχνολογίαδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΤγη ΡΐΌίΙαεΙδ - X. Τασούληδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 9213286-7 νννννν.θχΙΐ'Ηρί'ΟίΙιιεΙδ.^ΐ' 


\λ/\λ/\λ/.6Ν<θι1.0|γ 


























ΜοΙιιΙ 300ν ΡαοΙοργ Ιΐηε 



Η τεχνολογικά προηγμένη σειρά 
λιπαντικών μοτοσυκλετών 
Εδώ και πολλέδ δεκαετίεδ η ΜοίυΙ 
βελτιώνει συστηματικά την απόδοση των 
λιπαντικών τηδ, αναπτύσσονταδ τουδ 
δικούδ τηδ μοναδικούδ τύπουδ Εστέρων, 
με τελευταίο επίτευγμα την τεχνολογία 
Εδίθΐ* Οοι-ο... 


Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ιηοΐυΐ.οκ 



— ρκοουεπ— 


Κορυφαίο$ εξοπλισμός 
παντού 

Τεχνολογία ΟίιΙΐηδ ΤΤΧ, εμπρόδ και πίσω, 
τώρα και για όλεδ τΐδ μοτοσυκλέτεδ Εηάυ- 
ιό... 

Διαβάστε περισσότερα 

θΧΊϊα ΡωοΙιιεΙδ - X. ΤασούΠηδ & ΣΙΑ ΟΕ 
Τηλ. 210 92Β286-7 νννννν.θχίι^ρΓοοΙιιοίδ.ακ 


Αγ3ϊ ΚΧ-7Υ Οιιη/θ 



Νέο$ 


Το νέο κράνοδ ΡΧ-7ν τηδ ΑΡΑΙ σε 
δύο φρέσκουδ χρωματισμούδ και 
την τελευταία λέξη τηδ Ιαπωνικήδ 
τεχνολογίαδ στην προστασία του 
κεφαλιού... 

Διαβάστε περισσότερα 
Μ0 ΜοΙογ ΙιηροΓΐ Τηλ: 2107212986 
νννννν.ηιοηιοΐοι^κ 


Διαθέσιμο άμεσα το νέο ΗοικΙα 
3Η300Ϊ 


Μέσα από το επίσημο 
δίκτυο Ηοηύα 


Μετά από εκτενή ανανέωση, το ΗοητΙα 3Η300Ϊ προσφέρει 
τώρα πιο άμεση επιτάχυνση & βελτιωμένη απόδοση από τον 
Ιο κινητήρα Ευι-ο4 τηε ΗοητΙα... 


Διαβάστε περισσότερα 



νννννν.6Ν<θί1.9Γ 






























ννΐΐθθΙ Οϊίγ - ΒΓΪοΙς)θ5ίοηθ ΒβΙ- 
ΙΙαχ Η γρθΓδροΓί §21 



- 21 % 


Μ£Β ΒΑΤΤΙΑΧ ΗΪΡΕΚ5ΡΟΒΤ 521 


ΖΕΥΓΑΡΙ ΕΛΑΣΤΙΚΩΝ 


ΒΡΙόΰΕ3ΤΟΝΕ521 120/70-17 & 
180/55-17 


Σπορ οδήγηση 
στον δρόμο 

Το κατάστημα ΝΛ/ΓιβθΙΟιΙγ προσφέρει σε 
ιδιαίτερα ανταγωνιστική τιμή τα ΗγρβΓ- 
δροιΐ λάστιχα τηδ ΒΓΪεΙοίθδΐοηθ, ΒαΙΙΙαχ 
321. 

Πρόκειται για τα κορυφαία ελαστικά 
τη$ Ιαπωνικήδ εταιρείαδ για σπορ 
μοτοσυκλέτεδ και αναβάτεδ που επιθυμούν 
άριστη συμπεριφορά συνδυασμένη με 
μεγάλη διάρκεια ζωήδ και καλό κράτημα 
στο βρεγμένο. Εκτόδ από τη χρήση 
δρόμου ωστόσο, τα 321 είναι ιδανικά για 
την πρώτη επαφή με την πίστα... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ννΙΐ66ΐοίϊγ.9τ 


Αγ3ϊ ΡΧ-7ν δίπίεπίθΐιΐ Βΐ3θΙ< 



ΔήΠωση κορυφήδ 

Το νέο κράνοδ ΒΧ-7ν τηδ ΑΒΑΙ σε 
δύο φρέσκουδ χρωματισμούδ και την 
τελευταία λέξη τηδ Ιαπωνικήδ τεχνολογίαδ 
στην προστασία του κεφαλιού. 

Το ΒΧ7ν καλύπτει προδιαγραφέδ 
ασφαλείαδ τόσο 3ΝΕΙ_Ι_, όσο και ΕΟΕ 
2205, με νέο κέλυφοδ, αεραγωγούδ, 
ζελατίνα, και εσωτερικά. 

Υλικό: Κέλυφοδ από ΡΒ3Ν0 2 
Το κέλυφοδ είναι κατασκευασμένο από 
μια νέα ρητίνη από το υλικό τηδ Αι^ΐ, 

3υρθΓ Ρίόθΐ' και άλλα ειδικά συνθετικά 
υλικά με αντοχή στον εφελκυσμό και με 
χαρακτηριστικά ευκαμψίαδ, που έχουν 
εξελιχτεί για τα κράνη τηδ Ρ1 κι έχει 
συντεθεί από τουδ ανθρώπουδ τηδ Αιήϊ. 

Η νέα ρητίνη δημιουργεί ισχυρότερουδ 
δεσμούδ ανάμεσα από τα υλικά του 
κελύφουδ με μικρότερο βάροδ... 

Διαβάστε περισσότερα 
ΜΟ Μοϊογ ΙιιιμοΜ: Τηλ: 210 7212986 
νννννν.ηιοηιοΐοΐ'.αΐ' _ 


νννννν.ΐ3Ν<θϊ1.ς|Γ 















Σε 4 Ιΐθ$ί 56ΙΙΪΠ9 μοντέΠα 
χη$ εταιρεία$ 

Η δΙΙΖΙΙΚΙ προσφέρει στουδ αναβάτεδ ιηδ 
5 χρόνια δωρεάν συντήρηση... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.$υζιικί. 9 ΐ' 


Ρθΐκ|βοί$ δοοοίετδ - Στον 
ΠαίΙιεζανάκη 



ΌΠη η γκάμα 

Στο κατάστημα ΚανναδαΙά - Παλτεζανάκηδ, 
στην Αγία Βαρβάρα, Ελ.Βενιζέλου 44, θα 
βρείτε όλη την γκάμα των δοοοίθΐ'δ τηδ... 

Διαβάστε περισσότερα 

Παλτεζανάκηδ Τηλ.: 2105610491 


Μ0Τ0Ρ1ΚΕ0Τ: Νέο 6-$Ιιορ από 
ιο Μ0Τ0ΔΙΚΤΥ0 


Εξοπλισμόδ αναβάτη 
και αξεσουάρ 
μοτοσυκλέταδ 

Η ΜΟΤΟΔΙΚΤΥΟ Α.Ε. - θυγατρική του 
Ομίλου τηδ ΜΟΤΟΔΥΝΑΜΙΚΗ Α.Ε.Ε 
- μπαίνει δυναμικά στον χώρο των 
ηλεκτρονικών πωλήσεων εξοπλισμού... 


ΜΟΤΟΟΊΚΕΕΓ 

ΘΠ# * .. ΟΠ# ,. ΰί>#· 5 -ι*Λι_·^' 


Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.ηιοΙοίΙΪΓθθΐ. 9 Γ 


Κράνο$ Ηυ$0|ν3ΐΊΐ3 ΑνϊαΐοΓ 2.1 
Ρ3ΐ1β(1 


Για ΟΓίΓοαιΙ χρήση, στα 


χρώματα τη$ φίρμαδ 

Η οοΙΙθοϋοη τηδ Ηυδφ/3Γηα ΜοΙοιχγ- 
είθδ για το 2016 περιλαμβάνει είδη... 

Διαβάστε περισσότερα 





νννννν. 6 Ν<θί 1 . 9 Γ 





























ΗοικΙα - Νέο$ τιμοκατάλογο; 



Ισχύει από 1η 
Μαρτίου 

Η ελληνική αντιπροσωπεία τη$ Ηοηάα, 
ΣΑΡΑΚΑΚΗΣ, έδωσε στην δημοσιότητα 
τον νέο τιμοκατάλογο που ισχύει από την 
1η Μαρτίου... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ηοηιΐ3-ηιοίοιτγοΙβ5.9ΐ' 


Η νέα ΗοικΙα Αίκϊοα Τννϊη στο 
ΜΟΤΟ Πέτσα$ 


ΜεγάίΙα δώρα για του$ 
πρώτους 10 ιδιοκτήτες 

Για πάνω από 50 ΧΡΟΝΙΑ η 
"ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑ ΠΕΤΣΑ" πρωτοπόρα στι$ 
παροχέδ για την μοτοσυκλέτα και τον 
ΑΝΑΒΑΤΗ... 



Διαβάστε περισσότερα 


ΜΟΤΟ Πέισαδ, τηλ: 210 95 82988, 
ννννν\ΛΠ1θίθρ6ί$35ΧΟΠΊ 



ΒΜνν θήκη για δηιαιΐρΐιοηθ 


Επίσημο αξεσουάρ. 

Η ΒΜνν σχεδίασε και κατασκέυασε τη 
δική τη$ θήκη για δηιαΚρΗοηθ, ικανή 
να φιλοξενήσει συσκευέδ έω$ 5 ιντσών, 
γρήγορα και με ασφάλεια... 

Διαβάστε περισσότερα 

νννννν.Ιϊηινν-ηιοΙθΓΓ3£ΐ.9ΐ'/9Γ/βΙ/ 


ΤπυηΐρΙΐ Ιηΐθτηΐοίο - Προσφορά 
σε ΤΪ 96 Γ 800 ΧΚ & ΤΪ 0 ΘΓ 800 ΧΟ 

Πιο προσιτέ$ και πιο ποθητέ$ οι 
2 εκδόσει$ 


Στο ΙπΙθιίτιοΙο θα βρείτε όλη την γκάμα τη$ 
Τπυηιρίι... 


νννννν.ϊηΙθΐ'-ηιοΙο.9ΐ' 


Διαβάστε περισσότερα 


νννννν.ΐ 3 Ν<θϊ 1 . 9 Γ 

































Ετήσιος κατάλογος μοτοσυκλέτας 2016 






Ο ετήσιος κατάλογος 
μοτοσυκλέτας 2016 
είναι εδώ! 



Κ«|ί|ΐΒΕ» 




Ν-Ι ^ 4 I »ΪΤ 1 ι*' , Π 


Κ& ΑΓβΜ: ίΜΒίϊϋ 
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